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1. ASPECTE GENERALE 

1.1. 3#/05, ¥) 2/,5, $/#5-%.4!§)%)  

$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÃÁÒÅ Óá ÒáÓÐÕÎÄá ÃÅÒÉÎĪÅÌÏÒ ÃÒÅÓÃÝÎÄÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÔÒÅÂÕÉÅ 

Óá ÆÉÅ Ï prioritate  ÃÏÎÓÔÁÎÔá pentru ÁÕÔÏÒÉÔáĪÉÌÅ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ localeȟ ÉÎÄÉÆÅÒÅÎÔ ÄÅ ÃÏÎÓÔÒÝÎÇÅÒÉÌÅ 

ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÓÁÕ ÂÕÇÅÔÁÒÅȢ !ÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ ÅÓÔÅ ÕÎ ÅÌÅÍÅÎÔ ÃÒÕÃÉÁÌ ÿÎ ÁÎÁÌÉÚÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎȟ deoarece 

ÒÅÆÌÅÃÔá ÄÉÒÅÃÔ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȟ ÆÉÅ Ãá ÅÓÔÅ ÖÏÒÂÁ ÄÅÓÐÒÅ ÏÁÍÅÎÉ ÓÁÕ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ economice. Sistemele de 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ĦÉ ÂÉÎÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔÅ ÏÆÅÒá ÕÎ ÎÉÖÅÌ ÒÉÄÉÃÁÔ ÄÅ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ ÐÒÉÎ ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÕÌ ÕÎÏÒ 

ÓÉÓÔÅÍÅ ÉÎÔÅÇÒÁÔÅȢ _Î ÃÁÄÒÕÌ ÚÏÎÅÌÏÒ ÄÅÓÅÒÖÉÔÅȟ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ ÓÅ ÅÖÁÌÕÅÁÚá ÐÒÉÎ indicatori  specifici care 

ÄÅÓÃÒÉÕ ÐÏÚÉĪÉÏÎÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÏÂÉÅÃÔ ÄÅ ÓÔÒÕÃÔÕÒá ÕÒÂÁÎáȟ ÐÅ ÂÁÚÁ ÃÏÎÅÃÔÉÖÉÔáĪÉÉȟ ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ 

(autoturism, transport public, biciclete ÅÔÃȢɊȟ ÃÏÒÅÌÁĪÉÁ ÿÎÔÒÅ ÖÏÌÕÍÅÌÅ ÄÅ pasageri ĦÉ ÔÒÁÆÉÃ ĦÉ ÖÉÔÅÚÁ ÄÅ 

ÄÅÐÌÁÓÁÒÅȟ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ĦÉ ÃÁÔÅÇÏÒÉÅ ÁÒÔÅÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȢ _Î ÌÉÔÅÒatura de specialitate, 

ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÅÓÔÅ ÄÅÆÉÃÉÅÎÔá ÃÁ ȵÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕÌ ÄÅ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ ÄÅ ÉÎÔÅÒÁÃĪÉÕÎÅȱ ɉ(ÁÎÓÅÎȟ ρωωωɊȢ _Î ÃÅÌÅ 

ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÃÁÚÕÒÉȟ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá Á ÁÖÕÔ ÌÏÃ ÿÎ ÐÁÒÁÌÅÌ ÃÕ Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá Á ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ĦÉ 

ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉȟ ÄÅÚÖoltarea sistemelor de transport (inclusiv transportul alternativ) fiind o provocare 

ÃÏÎÓÔÁÎÔáȢ 

)ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÅÓÔÅ ÍáÓÕÒÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉȢ .ÉÃÉÏ ÓÃÈÉÍÂÁÒÅ ÍÁÊÏÒá ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ÎÕ ÖÁ ÆÉ 

ÐÏÓÉÂÉÌá ÆáÒá ÓÕÓĪÉÎÅÒÅÁ ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ ÁÄÅÃÖÁÔÅ ĦÉ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔá Á ÁÃÅÓÔÅÉÁȢ 0ÅÒ ÁÎÓÁÍÂÌÕȟ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉÌÅ 

ÿÎ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÔÉÍÕÌÅÁÚá ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃáȟ ÃÒÅÅÁÚá ÂÕÎáÓÔÁÒÅ ĦÉ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ĦÉ 

ÿÍÂÕÎáÔáĪÅÓÃ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÐÅÎÔÒÕ ÆÕÎÃĪÉÉ ÐÒÉÍÁÒÅ ÐÒÅÃÕÍ ÃÏÍÅÒĪÕÌȟ ÓáÎáÔÁÔÅÁȟ ÅÃÏÎÏÍÉÁȟ ÔÕÒÉÓÍÕÌ ĦÉ 

ÅÄÕÃÁĪÉÁ ÐÒÉÎ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒȟ ÁÖÝÎÄ ÉÍÐÌÉÃÉÔ ÉÎÆÌÕÅÎĪÅ ÐÏÚÉÔÉÖÅ ÁÓÕÐÒÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÖÉÅĪÉÉ ÿÎ ÍÅÄÉÕÌ 

ÕÒÂÁÎȢ )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÔÒÅÂÕÉÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÔá ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ Óá ÍÁØÉÍÉÚÅÚÅ ÉÍÐÁÃÔÕÌ ÐÏÚÉÔÉÖÉ ÁÓÕÐÒÁ ÃÒÅĦÔÅÒÉÉ 

ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ĦÉ Óá ÍÉÎÉÍÉÚÅÚÅ ÉÍÐÁÃÔÕÌ ÎÅÇÁÔÉÖ ÁÓÕÐÒÁ ÍÅÄÉÕÌÕÉȢ 

Carta Alba Á 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ÓÕÇÅÒÅÁÚá ÃÒÅÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÃÁÄÒÕ ÅÕÒÏÐÅÁÎ ÄÅ ÓÐÒÉÊÉÎ ÐÅÎÔÒÕ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ 

ÐÒÏÇÒÅÓÉÖá Á ÐÌÁÎÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÿÎ ÏÒÁĦÅÌÅ ÅÕÒÏÐÅÎÅȟ ÁÃÅÓÔÅÁ ÁÐÌÉÃÝÎÄÕ-ÓÅ ÄÉÆÅÒÉÔ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ 

ÄÅ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÅ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÁÌÅ ÆÉÅÃáÒÅÉ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉȟ ÃÏÎÆÏÒÍ ÓÔÁÎÄÁÒÄÅÌÏÒ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÂÁÚÁÔÅ ÐÅ ÌÉÎÉÉÌÅ 

directoare ale UE. 

Cartea Albá ɀ ȱ&ÏÁÉÁ ÄÅ ÐÁÒÃÕÒÓ ÐÅÎÔÒÕ ÕÎ ÓÐÁĪÉÕ ÅÕÒÏÐÅÁÎ ÕÎÉÃ ÁÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ɀ #áÔÒÅ ÕÎ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖ ĦÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÒÅÓÕÒÓÅÌÏÒȱ1 ÓÉÎÔÅÔÉÚÅÁÚá ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ aspecte: 

¶ Reducerea emisiilor de GES: Un obiectiv major pentru sectorul transporturilor este reducerea 

ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÇÁÚÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒá ɉ'%3Ɋ ÃÕ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ςπϷ ÐÝÎá ÿÎ ςπσπ ÆÁĪá ÄÅ ÎÉÖÅÌÕÒÉÌÅ ÄÉÎ 

2008;  

¶ Dezvoltarea transportului urban curatȡ /ÒÁĦÅÌÅ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÐÒÏÍÏÖÅÚÅ ÔÒÅÃÅÒÅÁ ÌÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÍÁÉ 

ÃÕÒÁÔÅ ĦÉ ÍÁÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ÅÎÅÒÇÅÔÉÃȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÐÒÉÎ ÅÌÉÍÉÎÁÒÅÁ ÔÒÅÐÔÁÔá Á ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÁÌÉÍÅÎÔÁÔÅ ÿÎ 

ÍÏÄ ÃÏÎÖÅÎĪÉÏÎÁÌ ÐÝÎá ÿÎ ςπυπȢ !ÃÅÁÓÔÁ ÖÁ ÒÅÄÕÃÅ ÄÅÐÅÎÄÅÎĪÁ ÄÅ ÐÅÔÒÏÌ ĦÉ ÅÍÉÓÉÉÌÅ ÄÅ ÐÏÌÕÁÎĪÉ 

atmosferiÃÉ ĦÉ ÓÏÎÏÒÉ;  

¶ 0ÌÁÎÕÒÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎáȡ /ÒÁĦÅÌÅ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÅÌÁÂÏÒÅÚÅ ÐÌÁÎÕÒÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÃÁÒÅ 

Óá ÉÎÃÌÕÄá ÔÏÁÔÅ ÁÓÐÅÃÔÅÌÅ ÎÅÃÅÓÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ Á ÁÓÉÇÕÒÁ ÕÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÕÒÂÁÎ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ĦÉ ÅÃÏÌÏÇÉÃȢ 

!ÃÅÓÔÅ ÐÌÁÎÕÒÉ ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÆÉÅ ÿÎ ÃÏÎÃÏÒÄÁÎĪá ÃÕ ÐÌÁÎÕÒÉÌÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÕÒÂÁÎá ÉÎÔÅÇÒÁÔá ĦÉ Óá 

ÉÎÃÌÕÄá ÍáÓÕÒÉ ÄÅ ÔÁÒÉÆÁÒÅ ĦÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÄÕÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÎÅÍÏÔÏÒÉÚÁÔÅ ĦÉ 

vehiculele ecologice;  

 
1 Sursa: https://eur -lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144  

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144
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¶ )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÄÅ ÒÅÿÎÃáÒÃÁÒÅȡ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉ ÁÄÅÃÖÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÁÌÉÍÅÎÔÁÒÅÁ ĦÉ 

ÒÅÿÎÃáÒÃÁÒÅÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÅÌÅÃÔÒÉÃÅ ÅÓÔÅ ÅÓÅÎĪÉÁÌá ÐÅÎÔÒÕ Á ÓÐÒÉÊÉÎÉ ÔÒÁÎÚÉĪÉÁ ÌÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÅÃÏÌÏÇÉÃÅȢ 

!ÃÅÁÓÔÁ ÉÎÃÌÕÄÅ ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÒÅÿÎÃáÒÃÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÁÕÔÏÂÕÚÅ ÅÌÅÃÔÒÉÃÅ ĦÉ ÁÌÔÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÅÃÏÌÏÇÉÃÅ;  

¶ Promovarea transportului publicȡ 5ÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÁÕÔÏÂÕÚÅÌÏÒ ÅÌÅÃÔÒÉÃÅ ÿÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÐÏÁÔÅ 

ÃÏÎÔÒÉÂÕÉ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ ÌÁ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ĦÉ Á ÐÏÌÕáÒÉÉ ÓÏÎÏÒÅȢ _Î ÐÌÕÓȟ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

ÐÕÂÌÉÃȟ ÃÕÍ ÁÒ ÆÉ ÁÕÔÏÂÕÚÅÌÅ ÕÒÂÁÎÅȟ ÓÅ ÐÒÅÔÅÁÚá ÂÉÎÅ ÐÅÎÔÒÕ ÉÎÔÒÏÄÕÃÅÒÅÁ ÓÉÓÔÅÍÅÌÏÒ ÄÅ 

propÕÌÓÉÅ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÅ ĦÉ Á ÃÏÍÂÕÓÔÉÂÉÌÉÌÏÒ ÅÃÏÌÏÇÉÃÉ;  

¶ Tehnologii de gestionare a traficului: Implementarea unor sisteme inteligente de gestionare a 

ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÐÏÁÔÅ ÏÐÔÉÍÉÚÁ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ĦÉ ÒÅÄÕÃÅ ÃÏÎÇÅÓÔÉÉÌÅ ĦÉ ÅÍÉÓÉÉÌÅ ÿÎ ÍÅÄÉÕÌ 

ÕÒÂÁÎȢ !ÃÅÓÔÅ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÉ ÐÏÔ ÉÎÃÌÕÄÅ ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅÁ ÿÎ ÔÉÍÐ ÒÅÁÌ Á ÆÌÕØÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ĦÉ 

optimizarea rutelor pentru vehiculele electrice.  

!ÌÔÅ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÃÁÒÅ ÆÁÃ ÒÅÆÅÒÉÒÅ ÌÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÅÕÒÏÐÅÁÎ ÓÕÎÔȡ 

1. Cartea Verde a Transportului Urban  - !ÃÅÓÔ ÄÏÃÕÍÅÎÔ ÓÔÁÂÉÌÅĦÔÅ ÄÉÒÅÃĪÉÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ 

ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌá ÿÎ 5%ȟ ÁÖÝÎÄ ÃÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÇÁÚÅ ÃÕ ÅÆÅÃÔ ÄÅ ÓÅÒáȟ ÃÏÍÂÁÔÅÒÅÁ 

ÃÏÎÇÅÓÔÉÏÎáÒÉÉ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ĦÉ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÁÅÒÕÌÕÉȢ   

2. 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÐÅÎÔÒÕ Ï -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 3ÕÓÔÅÎÁÂÉÌá ĦÉ )ÎÔÅÌÉÇÅÎÔá - 0ÕÂÌÉÃÁÔá ÄÅ #ÏÍÉÓÉÁ %ÕÒÏÐÅÁÎáȟ ÁÃÅÁÓÔá 

ÓÔÒÁÔÅÇÉÅ ÁÒÅ ÃÁ ÓÃÏÐ ÄÅÃÁÒÂÏÎÉÚÁÒÅÁ ÓÅÃÔÏÒÕÌÕÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ĦÉ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÓÏÌÕĪÉÉÌÏÒ ÄÅ 

ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÃÕÒÁÔá ĦÉ ÄÉÇÉÔÁÌáȢ 3Å ÕÒÍáÒÅĦÔÅ ÁÔÉÎÇÅÒÅÁ ÎÅÕÔÒÁÌÉÔáĪÉÉ ÃÌÉÍÁÔÉÃÅ ÐÝÎá ÿÎ ςπυπȢ 

3. Regulamentul (CE) nr. 1370/2007  - !ÃÅÓÔ ÒÅÇÕÌÁÍÅÎÔ ÒÅÇÌÅÍÅÎÔÅÁÚá ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÅ ÐÕÂÌÉÃÅ ÄÅ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ ÐÅ ÃÁÌÅÁ ÆÅÒÁÔá ĦÉ ÒÕÔÉÅÒȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÐÒÏÃÅÄÕÒÉÌÅ ÄÅ ÁÔÒÉÂÕÉÒÅ Á ÃÏÎÔÒÁÃÔÅÌÏÒ ĦÉ 

ÃÏÍÐÅÎÓÁĪÉÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÏÐÅÒÁÔÏÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃȢ 

4. 2ÅĪÅÁÕÁ 4ÒÁÎÓÅÕÒÏÐÅÁÎá ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ɉ4%.-T)  - !ÃÅÓÔÁ ÅÓÔÅ ÕÎ ÃÁÄÒÕ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ 

ÍÏÄÅÒÎÅ ÄÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ 5%ȟ ÃÕ ÓÃÏÐÕÌ ÄÅ Á ÆÁÃÉÌÉÔÁ ÌÉÂÅÒÁ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ Á ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ 

ĦÉ Á ÂÕÎÕÒÉÌÏÒ ĦÉ ÄÅ Á ÓÐÒÉÊÉÎÉ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃáȢ 

2ÏÍÝÎÉÁȟ ÃÁ ÓÔÁÔ ÍÅÍÂÒÕ ÁÌ 5%ȟ ÅÓÔÅ ÉÍÐÌÉÃÁÔá ÿÎ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ĦÉ ÁÄÁÐÔÁÒÅÁ ÌÁ ÓÔÒÁÔÅÇÉÉÌÅ ÅÕÒÏÐÅÎÅ ÄÅ 

ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎáȢ !ÃÅÁÓÔÁ ÉÎÃÌÕÄÅ ÐÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ĦÉ ÅÃÏÌÏÇÉÃ ĦÉ ÉÎÔÅÇÒÁÒÅÁ 

acestuia cu alte forme de mobilitate, cum ar fi merÓÕÌ ÐÅ ÊÏÓ ĦÉ ÃÉÃÌÉÓÍÕÌȢ 

/ÒÁĦÕÌ ÍÏÄÅÒÎ ÎÕ ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÄÏÁÒ ÌÁ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉȟ ÒÅĪÅÌÅ ÓÔÒÁÄÁÌÅ ÓÁÕ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÒÕÔÉÅÒáȟ ÃÉ ĦÉ ÌÁ 

ÓÔÒÁÔÅÇÉÉÌÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ĦÉ ÿÎÔÒÅĪÉÎÅÒÅ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÔÅ ÄÅ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉÌÅ ÌÏÃÁÌÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÌÁ ÍÏÄÕÌ ÄÅ ÖÉÁĪá ÁÌ 

ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒ ÓáÉȢ "ÅÎÅÆÉÃÉÁÒÉÉ ÁÃÅÓÔÕÉ ÐÒÏÉÅÃÔ ÎÕ ÓÕÎÔ ÄÏÁÒ ÃÅÔáĪÅÎÉÉ Zonei Metropolitane Sepsiȟ ÃÉ ĦÉ ÔÕÒÉĦÔÉÉ 

ĦÉ ÏÁÍÅÎÉÉ ÄÅ ÁÆÁÃÅÒÉ ÃÕ ÉÎÔÅÒÅÓÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÏÎÁÌÅ ÿÎ ÁÃÅastá ÚÏÎá, prin crearea unui areal central atractiv 

ĦÉ ÐÒÏÆÉÔÁÂÉÌ ĦÉ ÐÒÉÎ ÓÐÏÒÉÒÅÁ ÐÒÅÓÔÉÇÉÕÌÕÉ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ca pol de dÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ÕÒÂÁÎáȢ 

3ÔÕÄÉÕÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÁÒÅ ÃÁ ÓÃÏÐ ÁÎÁÌÉÚÁÒÅÁ ÓÉÔÕÁĪÉÅÉ ÁÃÔÕÁÌÅ Á ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉȟ ÅÖÁÌÕÁÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ĦÉ 

ÅÓÔÉÍÁÒÅÁ ÅÆÅÃÔÅÌÏÒ ÇÅÎÅÒÁÔÅ ÿÎ ÕÒÍÁ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ ÕÎÏÒ ÎÏÉ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ Á ÍáÓÕÒÉÌÏÒ ÄÅ 

ÐÏÌÉÔÉÃá ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ Á ÏÒÉÃáÒÏÒ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉ ÃÁÒÅ ÍÏÄÉÆÉÃá ÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ĦÉ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ Á ÒÅĪÅÌÅÉ 

ÄÅ ÓÔÒáÚÉȟ ÐÒÉÎ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÍÏÄÅÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ #ÒÅÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÍÏÄÅÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÃÁÒÅ ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá 

ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÅ ÏÂĪÉÎÕÔÅ ÐÒÉÎ ÄÅÓÆáĦÕÒÁÒÅÁ ÓÔÕÄÉÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ ÐÅÒÍÉÔÅ ÅÖÁÌÕÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉi rutiere din 

ÚÏÎÁ ÓÔÕÄÉÁÔá ĦÉ ÅÓÔÉÍÁÒÅÁ ÖÏÌÕÍÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÐÅÎÔÒÕ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÓÃÅÎÁÒÉÉ ÄÅ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅȾÓÉÓÔÅÍÁÔÉÚÁÒÅ Á 

arterelor respective. 
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Corelarea cu PMUD :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇhe (2024 )  

Propunerile de proiect ÃÁÒÅ ÖÉÚÅÁÚá ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÌÏÃÁÌ ĦÉ ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎ  ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá 
ÕÎÁ ÄÉÎÔÒÅ ÐÒÉÏÒÉÔáĪÉÌÅ 0-5$ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȢ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ ÁÃĪÉÕÎÅ ÁÌ ÄÏÃÕÍÅÎÔÕÌÕÉ ÃÕÐÒÉÎÄÅ ÍáÓÕÒÉ 
cum ar fi: 

V -ÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÿÎ ÃÏÍÕÎ ÐÒÉÎ ÁÃÈÉÚÉĪÉÏÎÁÒÅÁ ÄÅ ÁÕÔÏÂÕÚÅ ÅÌÅÃÔÒÉÃÅȠ 
V Realizare terminal de transport intermodal metropolitan; 
V Extindere depou pentru autobuze; 
V -ÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ ĦÉ ÿÎÆÉÉÎĪÁÒÅÁ ÄÅ ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÎÏÉȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÿÎ ÚÏÎÁ ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎáȟ 
ÆÏÃÕÓÁÔá ÌÁ ÃÅÎÔÒÅ ÄÅ ÃÁÒÔÉÅÒÅȟ ÁØÁ ÐÏÒÔÏÃÁÌÉÅȟ ÕÎÉÔáĪÉ ÄÅ ÿÎÖáĪáÍÝÎÔȟ ÚÏÎÅ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÅȟ ÇÁÒÁ #&ȟ 
ÃÝÔÅ ς ÓÔÁĪÉÉ ÿÎ ÆÉÅÃÁÒÅ ÓÁÔ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔ ÃÕ ÌÉÎÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕblic; 

V %ØÔÉÎÄÅÒÅÁ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÍÁÎÁÇÅÍÅÎÔ ÁÌ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ĦÉ ÁÌ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ Å-ticketing; 
V 2ÅÁÂÉÌÉÔÁÒÅÁ ĦÉ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÃáÉÌÏÒ ÄÅ ÒÕÌÁÒÅ Á ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ÐÅ ÃÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌá ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ 

public; 
V 3ÔÁĪÉÉ ÄÅ ÿÎÃáÒÃÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÍÁÔÅÒÉÁÌ ÒÕÌÁÎÔ ÅÌÅÃÔÒÉÃ ÌÁ ÃÁÐÕÒÉ ÄÅ ÌÉÎÉÉ ÿÎ ÚÏÎÁ ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎȢ 

PMUD, ÁÃÔÕÁÌÉÚÁÔ ÿÎ 2024, ÁÃÏÒÄá ÐÒÉÏÒÉÔÁÔÅ ÒÉÄÉÃÁÔá ÍáÓÕÒÉÌÏÒ ÃÁÒÅ ÆÁÃÉÌÉÔÅÁÚá ÏÒÉÅÎÔÁÒÅÁ ÃáÔÒÅ ÔÉÐÁÒÅ ÄÅ 
ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÄÕÒÁÂÉÌáȟ Ï ÁÔÅÎĪÉÅ ÄÅÏÓÅÂÉÔá ÆÉÉÎÄ ÁÃÏÒÄÁÔá ÿÎ ÁÃÅÓÔ ÃÏÎÔÅØÔ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȟ ÃÁÒÅ ÁÒÅ Ï 
ÃÏÎÔÒÉÂÕĪÉÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔá ÌÁ ÏÂĪÉÎÅÒÅÁ ÕÎÕÉ ÍÅÄÉÕ ÄÅ ÖÉÁĪá ÓáÎáÔÏÓȢ  

Astfel, ÐÒÏÐÕÎÅÒÅÁ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ÓÅ ÁÄÒÅÓÅÁÚá ÕÎÏÒÁ ÄÉÎÔÒÅ ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÅ ÐÒÉÏÒÉÔÁÒÅ ÐÕÎÃÔÁÔÅ ÿÎ 
PMUD Z.M. 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ, ÐÒÏÂÌÅÍá ÃÁÒÅ ÄÅÔÅÒÍÉÎá ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÉÍÐÁÃÔÕÌÕÉ ÎÅÇÁÔÉÖ ÁÌ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÄÅ 
transport asupra mediului. Arealul de implementare al propunerii de proiect este caracterizat de 
ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÒÕÔÉÅÒȡ ÓÉÓÔÅÍÅ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÌÁÂ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔÅȟ 
ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÍÁÎÁÇÅÍÅÎÔÕÌ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÿÎ ÚÏÎÁ ÃÅÎÔÒÁÌáȠ ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÏÒÇÁÎÉÚÁÒÅÁ ÌÏÇÉÓÔÉÃÉÉ 
urbane. 

6ÉÚÉÕÎÅÁ ÓÔÒÁÔÅÇÉÃá Á 0ÒÏÇÒÁÍÕÌÕÉ 2ÅÇÉÏÎÁÌ #ÅÎÔÒÕ ÅÓÔÅ ÃÁ 2ÅÇÉÕÎÅÁ #ÅÎÔÒÕ Óá ÄÅÖÉÎá Ï ÒÅÇÉÕÎÅ ÍÁÉ 
ÃÕÒÁÔáȟ ÁÔÒÁÃÔÉÖá ÐÅÎÔÒÕ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÉ ÓáÉ ĦÉ ÔÕÒÉĦÔÉȟ ÃÕ Ï ÅÃÏÎÏÍÉÅ ÃÏÍÐÅÔÉÔÉÖá ÂÁÚÁÔá ÐÅ ÃÕÎÏÁĦÔÅÒÅ ĦÉ 
ÉÎÏÖÁÒÅ ÿÎ ÃÁÒÅ ÇÒÉÊÁ ÐÅÎÔÒÕ ÍÅÄÉÕ ĦÉ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÒÁĪÉÏÎÁÌá ĦÉ ÄÕÒÁÂÉÌá Á ÒÅÓÕÒÓÅÌÏÒ Óá ÆÉÅ Ï ÐÒÉÏÒÉÔÁÔÅ1. 
!ÃÅÁÓÔá ÖÉÚÉÕÎÅ ÅÓÔÅ ÿÎ ÃÏÎÃÏÒÄÁÎĪá ÃÕ ĦÉ ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÅ ÌÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÓÔÁÂÉÌÉÔÅ ÿÎ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ Dezvoltare al 
Regiunii Centru 2021-ςπςχ ĦÉ 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ ÄÅ 3ÐÅÃÉÁÌÉÚÁÒÅ )ÎÔÅÌÉÇÅÎÔá Á 2ÅÇÉÕÎÉÉ #ÅÎÔÒÕ ɉRIS3). Una din cele 
ω ÐÒÉÏÒÉÔáĪÉ ÄÅ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÅ ÁÌÅ 0ÒÏÇÒÁÍÕÌÕÉ 2ÅÇÉÏÎÁÌ #ÅÎÔÒÕȟ 0ÒÉÏÒÉÔÁÒÅÁ τȟ ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÌÁ ȱO regiune cu 
ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌáȱȟ ÐÒÉÏÒÉÔÁÔÅ ÃÁÒÅ ÕÒÍáÒÅĦÔÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÖÉÅĪÉÉ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÌÏÒ ÐÒÉÎ 
ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÅÉ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉ ÕÒÂÁÎÅ ÄÕÒÁÂÉÌÅȟ ÂÁÚÁÔÅ ÐÅ 0-5$ȟ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÒÅÁ ĦÉ ÄÅÃÁÒÂÏÎÉÚÁÒÅÁ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȟ ÓÔÉÍÕÌÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÎÅÍÏÔÏÒÉÚÁÔ ĦÉ ÅÌÅÃÔÒÉÃ ĦÉ ÄÉÇÉÔÁÌÉÚÁÒÅÁ ÓÉstemelor de 
trafic.  

Studiul de trafic ÿĦÉ ÐÒÏÐÕÎÅ evaluarea  proiectului  de ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ Á ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÿÎ :ÏÎÁ 
-ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȟ ÿÎ ÃÏÎÔÅØÔÕÌ ÁÌÉÎÉÅÒÉÉ ÌÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÅ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÁÌÅ 0ÒÏÇÒÁÍÕÌÕÉ 2ÅÇÉÏÎÁÌ 
Centru 2021-ςπςχȟ ÂÁÚÝÎÄÕ-ÓÅ ÐÅ ÄÁÔÅȟ ÁÎÁÌÉÚÅȟ ÉÐÏÔÅÚÅ ĦÉ ÐÒÏÇÎÏÚÅ ÒÅÁÌÉÚÁÔÅȢ 3ÔÕÄÉÕÌ ÖÁ ÉÎÃÌÕÄÅ ĦÉ 
evaluarea ÉÍÐÁÃÔÕÌÕÉ ÍáÓÕÒÉÌÏÒ ÐÒÏÐÕÓÅ ÁÓÕÐÒÁ ÔÒÁÎÓÆÅÒÕÌÕÉ ÕÎÅÉ ÐáÒĪÉ ÄÉÎ ÃÏÔÁ ÍÏÄÁÌá Á transportului  
individual  ÃÕ ÁÕ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ ÃáÔÒÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ĦÉ ÍÏÄÕÒÉÌÅ nemotorizate de transport. Acest 
ÔÒÁÎÓÆÅÒ ÖÁ ÃÏÎÄÕÃÅȟ ÿÎ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌȟ ÌÁ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ #/2 echivalent din transport . 

_Î ÃÏÎÃÌÕÚÉÅȟ ÐÒÅÚÅÎÔÕÌ ÓÔÕÄÉÕ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÐÏÁÔÅ servi drept un instrument de suport pentru factorii de 
ÄÅÃÉÚÉÅȟ ÆÉÉÎÄ ÕÔÉÌÉÚÁÂÉÌ ÐÅÎÔÒÕ ÓÔÁÂÉÌÉÒÅÁȟ ÐÒÉÏÒÉÔÉÚÁÒÅÁ ĦÉ ÊÕÓÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÆÉÎÁÎĪáÒÉÉ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉÌÏÒ ÿÎ 
ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ĦÉ ÿÎ ÓÉÓÔÅÍÅ ÉÎÔÅÌÉÇÅÎÔÅ ÁÓÏÃÉÁÔÅ ÁÃÅÓÔÅÉÁȢ 

 

 

 

 
1 Sursa: https://www.regiocentru.ro/programul -regiunea-centru-2021-2027/   

https://www.regiocentru.ro/programul-regiunea-centru-2021-2027/
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1.2. OBIECTIVELE #/.42!#45,5) ¥) !, STUDIULUI DE TRAFIC ELABORAT  

0ÒÅÚÅÎÔÁ ÄÏÃÕÍÅÎÔÁĪÉÅ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ proiectului nr. 491/ 2024 care are drept obiect principal 
realizarea de servicii de elaborare studii de specialitate: studiu de trafic pentru proiectul ȱDezvoltarea 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÿÎ :ÏÎÁ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȱȢ    

Scopul general al proiectului pentru care este ÅÌÁÂÏÒÁÔ ÐÒÅÚÅÎÔÕÌ 3ÔÕÄÉÕ ÄÅ 4ÒÁÆÉÃȟ ÃÏÎÓÔá ÿÎ ÆÕÒÎÉÚÁÒÅÁ 
ÕÎÕÉ ÓÅÒÖÉÃÉÕ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉȟ ÃÕ ÓÃÏÐÕÌ ÄÅ Á ÄÉÍÉÎÕÁ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÉ 
ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ ÃÕ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ ÐÒÉÖÁÔÅ ĦÉ ÄÅ Á ÒÅÄÕÃÅ ÅÍÉÓÉÉÌÅ ÄÅ ÄÉÏØÉÄ ÄÅ ÃÁÒÂÏÎ ÐÒÏÖÅÎÉÔÅ ÄÉÎ ÔÒÁÎÓÐort.  

Obiectivul specific al proiectului Ȱ$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÿÎ :ÏÎÁ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá 3ÆÝÎÔÕ 
Gheorgheȱ ÃÏÎÓÔá ÿÎ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉȟ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉȟ 
ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ Á ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÒÉÅÔÅÎÏÁÓÅ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌȢ 

_Î ÁÎÕÌ ςπςςȟ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ Á ÁÐÒÏÂÁÔ ÿÎÆÉÉÎĪÁÒÅÁ :ÏÎÅÉ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎÅ 3ÅÐÓÉȟ ÐÒÉÎ 
ÁÓÏÃÉÅÒÅÁ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ ÃÕ ÁÌÔÅ ρς ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ ÌÉÍÉÔÒÏÆÅȢ $ÉÎ ÁÃÅÁÓÔá ÓÔÒÕÃÔÕÒá ÁÓÏÃÉÁÔÉÖá ÄÅ ÄÒÅÐÔ ÐÒÉÖÁÔ ĥÉ 
ÄÅ ÕÔÉÌÉÔÁÔÅ ÐÕÂÌÉÃáȟ ÃÕ ÓÅÄÉÕÌ ÃÅÎÔÒÁÌ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȟ ÆÁÃ ÐÁÒÔÅ ÃÏÍÕÎÅÌÅȡ )ÌÉÅÎÉȟ 2ÅÃÉȟ 
/ÚÕÎȟ #ÈÉÃÈÉĥȟ !ÒÃÕĥȟ 6ÁÌÅÁ #ÒÉĥÕÌÕÉȟ 'ÈÉÄÆÁÌáÕȟ -ÉÃÆÁÌáÕȟ "ÏÄÏÃȟ -ÁÌÎÁĥȟ "ÉØÁÄ ĥÉ -ÏÁÃĥÁȢ 

Figura 1 ,ÏÃÁÌÉÚÁÒÅ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉ #ÏÖÁÓÎÁ 

 

2ÅÃÅÎÔȟ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ Á ÆÉÎÁÌÉÚÁÔ ÁÃÈÉÚÉĪÉÁ Á ρς ÁÕÔÏÂÕÚÅ ÅÌÅÃÔÒÉÃÅȟ ÕÒÍÝÎÄ ÃÁ ÿÎ ÖÉÉÔÏÒÕÌ 
ÁÐÒÏÐÉÁÔ Óá ÁÃÈÉÚÉĪÉÏÎÅÚÅ ÁÌÔÅ ρς ÁÕÔÏÂÕÚÅ ÃÁÒÅ ÖÏÒ ÄÅÓÅÒÖÉ ÉÎÃÌÕÓÉÖ :ÏÎÁ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá 3ÆÝÎÔÕ 
Gheorghe. 

0Å ÌÝÎÇá ÒÅÿÎÎÏÉÒÅÁ ÆÌÏÔÅÉ ÄÅ ÁÕÔÏÂÕÚÅȟ ÖÏÒ ÆÉ ÁÍÅÎÁÊÁÔÅ τυ ÄÅ ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÿÎÃáÒÃÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÖÅÈÉÃÕÌÅ 
ÅÌÅÃÔÒÉÃÅȡ ρς ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ ÿÎÃáÒÃÁÒÅ ÌÅÎÔá ÖÏÒ ÆÉ ÉÎÓÔÁÌÁÔÅ ÿÎ ÎÏÕÌ ÄÅÐÏÕ ÄÉÎ #ÝÍÐÕÌ &ÒÕÍÏÓȟ ÉÁÒ τ ÓÔÁĪÉÉ ÄÅ 
ÿÎÃáÒÃÁÒÅ ÒÁÐÉÄá ÖÏÒ ÆÉ ÁÍÐÌÁÓÁÔÅ ÐÅ ÔÒÁÓÅÕȟ ÿÎ ÁÐÒÏÐÉÅÒÅÁ ÁÕÔÏÇáÒÉÉȢ 
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1.3. 02%6%$%2) ,%')3,!4)6% ¥) ./2-!4)6% 54),):!4% 0%.425 2%!,):!2%! 
STUDIULUI DE TRAFIC  

_Î ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ ÓÔÕÄÉÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÁÕ ÆÏÓÔ ÁÖÕÔÅ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÒÅÇÌÅÍÅÎÔáÒÉ ĦÉ ÐÒÅÖÅÄÅÒÉ 
legislative: 

ɀ C 242/1993 ɀ ȵ.ÏÒÍÁÔÉÖÕÌ ÄÅ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅ Á ÓÔÕÄÉÉÌÏÒ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÄÉÎ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ ĦÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÄÅ 
ÉÎÆÌÕÅÎĪáȱ 

ɀ Ordin AND20/2001 ɀ ȵ)ÎÓÔÒÕÃĪÉÕÎÉÌÅ ÔÅÈÎÉÃÅ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÃÅÎÓáÍÉÎÔÅȟ ÍáÓÕÒáÔÏÒÉȟ ÓÏÎÄÁÊÅ ĦÉ 
ÁÎÃÈÅÔÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÿÎ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉ ĦÉ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÄÅ ÉÎÆÌÕÅÎĪáȱ 

ɀ STAS 10795/1-1995 ɀ ȵ-ÅÔÏÄÅ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉÇÁÒÅ Á ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉȱ 
ɀ P132/1993 ɀ ȵ.ÏÒÍÁÔÉÖÕÌ ÐÅÎÔÒÕ ÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ ÐÁÒÃÁÊÅÌÏÒȱ 
ɀ Ordinul nr. 49/1998 ɀ ȵ.ÏÒÍÅ ÔÅÈÎÉÃÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ ĦÉ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÓÔÒáÚÉÌÏÒ ÿÎ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ 
ÕÒÂÁÎÅȱ 

ɀ STAS 2900-89 ɀ ȵ,áĪÉÍÅÁ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒȱ 
ɀ Ordinul nr. 44/1998 ɀ ȵ.ÏÒÍÅ ÔÅÈÎÉÃÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÐÒÏÔÅÃĪÉÁ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ÃÁ ÕÒÍÁÒÅ Á ÉÍÐÁÃÔÕÌÕÉ ÄÒÕÍ-
ÍÅÄÉÕ ÿÎÃÏÎÊÕÒáÔÏÒȱ 

ɀ Ordinul nr. 45/1998 ɀ ȵ.ÏÒÍÅ ÔÅÈÎÉÃÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁȟ ÃÏÎÓÔÒÕÉÒÅÁ ĦÉ modernizarea 
ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒȱ 

ɀ Ordinul nr. 46/1998 ɀ ȵ.ÏÒÍÅ ÔÅÈÎÉÃÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÓÔÁÂÉÌÉÒÅÁ ÃÌÁÓÅÉ ÔÅÈÎÉÃÅ Á ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÐÕÂÌÉÃÅȱ 
ɀ Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 169/15.02.2005 ɀ ȵ.ÏÒÍÁÔÉÖ ÐÒÉÖÉÎÄ ÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ 
ÌÉÎÉÉÌÏÒ ĥÉ ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÃÁÌÅ ÆÅÒÁÔá ÐÅÎÔÒÕ ÖÉÔÅÚÅ ÐÝÎá ÌÁ ςππ ËÍȾÈͼ 

ɀ SR7348/2001 ɀ ȵ%ÃÈÉÖÁÌÁÒÅÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȱ 
ɀ 3ÔÁÎÄÁÒÄÅ ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÌÕÃÒáÒÉÌÅ ÄÅ ÓÔÒáÚÉȟ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉȟ ÔÒÏÔÕÁÒÅȟ ÐÉÓÔÅ pentru biciclete, 
ÐÒÏÆÉÌÕÒÉ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÅ ÄÅ ÁÒÔÅÒÅ ÕÒÂÁÎÅ ɉÃÕÐÒÉÎÓÅ ÿÎ ÃÌÁÓÁ ÄÅ 34!3 ρπρττȾρȟςȟσȟτȟυɊ ÐÒÅÃÕÍ ĥÉ 
ÁÌÔÅ ÓÔÁÎÄÁÒÄÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÃáÉÌÅ ÄÅ ÃÏÍÕÎÉÃÁĪÉÉ 

ɀ PD 162 -83 - ȵ.ÏÒÍÁÔÉÖ ÐÅÎÔÒÕ ÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ ÁÕÔÏÓÔÒáÚÉÌÏÒ ÅØÔÒÁÕÒÂÁÎÅȱ 
ɀ Legea 350/2001 ɀ ȵ0ÒÉÖÉÎÄ ÁÍÅÎÁÊÁÒÅÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ĦÉ ÕÒÂÁÎÉÓÍÕÌȱ 
ɀ /ÒÄÏÎÁÎĪÁ ÎÒȢ τσȾρωωχ ɀ ȵ2ÅÇÉÍÕÌ ÊÕÒÉÄÉÃ ÁÌ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒȱ 
ɀ ,ÅÇÅÁ ÎÒȢ υπȾρωωρ ÒÅÐÕÂÌÉÃÁÔá ɀ ȵ0ÒÉÖÉÎÄ ÁÕÔÏÒÉÚÁÒÅÁ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉÌÏÒȱȢ 
ɀ (ÏÔáÒÝÒÅÁ σππȾςππφ ÐÒÉÖÉÎÄ ÃÅÒÉÎĪÅ ÍÉÎÉÍÅ ÄÅ ÓÅÃÕÒÉÔÁÔÅ ĦÉ ÓáÎáÔÁÔÅ ÐÅ ĦÁÎÔÉÅÒÅÌÅ ÔÅÍÐÏÒÁÒÅȢ 
ɀ (' ÎÒȢ ωπχȾςπρφ ÐÒÉÖÉÎÄ ÅÔÁÐÅÌÅ ÄÅ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅ ĦÉ ÃÏÎĪÉÎÕÔÕÌ ÃÁÄÒÕÌ ÁÌ ÄÏÃÕÍÅÎÔÁĪÉÅÉ ÔÅÈÎÉÃÏ-
ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÁÆÅÒÅÎÔÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÏÒȾÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉ ÆÉÎÁÎĪÁÔÅ ÄÉÎ ÆÏÎÄÕÒÉ ÐÕÂÌÉÃÅ 

ɀ (ÏÔáÒÝÒÅÁ ÎÒȢ ωςυȾρωωυ ÐÒÉÖÉÎÄ ÁÐÒÏÂÁÒÅÁ 2ÅÇÕÌÁÍÅÎÔÕÌÕÉ ÄÅ ÖÅÒÉÆÉÃÁÒÅ ĦÉ ÅØÐÅÒÔÉÚÁÒÅ ÔÅÈÎÉÃá 
ÄÅ ÃÁÌÉÔÁÔÅ Á ÐÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒȟ Á ÅØÅÃÕĪÉÅÉ ÌÕÃÒáÒÉÌÏÒ ĦÉ Á ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉÌÏÒ 

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÿÎ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ ÄÏÃÕÍÅÎÔÁĪÉÅÉ ÁÕ ÆÏÓÔ ÒÅÓÐÅÃÔÁÔÅ ÔÏÁÔÅ ÁÃÔÅÌÅ ÎÏÒÍÁÔÉÖÅ ĦÉ ÐÒÅÓÃrÉÐĪÉÉÌÅ 
ÔÅÈÎÉÃÅ ÿÎ ÖÉÇÏÁÒÅȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖȡ 

ɀ STAS 4032/1992 Tehnica Traficului Rutier ɀTerminologie; 
ɀ STAS 4032-2-ως ,ÕÃÒáÒÉ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ɀ Terminologie; 
ɀ STAS 1848-4-ρωωυ 3ÅÍÁÆÏÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ $ÉÒÉÊÁÒÅÁ #ÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉȠ 
ɀ .ÏÒÍÁÔÉÖ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪie a drumurilor publice, indicativ PD 189-

2000; 
ɀ .ÏÒÍÁÔÉÖ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÒÅÌÉÅÆ ÐÅÎÔÒÕ ÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ Ħi stabilirea 
ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉe a acestora, Indicativ AND 578-2002; 

ɀ 2ÅÃÅÎÓáÍÝÎÔÕÌ ÇÅÎÅÒÁÌ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪie din anul 2010- CNADNR-CESTRIN, 2011; 
ɀ Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de 
ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÐÏÒÔÁÎÔÅ ĥÉ ÁÌ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪie, indicativ AND 584-2012; 

ɀ .ÏÒÍÁ ÔÅÈÎÉÃá ÄÉÎ ςχȾπρȾρωωψ  0ÕÂÌÉÃÁÔ ÿÎ -ÏÎÉÔÏÒÕÌ /ÆÉÃÉÁÌȟ 0ÁÒÔÅÁ ) ÎÒȢ ρσψÂÉÓ ÄÉÎ 
06/04/1998;  

ɀ .ÏÒÍÅ ÔÅÈÎÉÃÅ ÐÅÎÔÒÕ  0ÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ  ÓÔÒáÚÉÌÏÒ ÕÒÂÁÎÅȠ 
ɀ -ÅÔÏÄÏÌÏÇÉÁ ÐÅÎÔÒÕ ÓÔÁÂÉÌÉÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÄÅ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖáȟ ÉÎÄÉÃÁÔÉÖ 0$ ρχχ. 

Pentru elaborarea studiului de trafic s-ÁÕ ÕÔÉÌÉÚÁÔ ÔÅÈÎÏÌÏÇÉÉ ĦÉ ÅÃÈÉÐÁÍÅÎÔÅ ÍÏÄÅÒÎÅ ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÄÅÌÁÒÅÁ 
ĦÉ ÓÉÍÕÌÁÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÒÕÔÉÅÒ ÐÅÎÔÒÕ ÆÉÅÃÁÒÅ ÄÉÎÔÒÅ ÌÏÃÁĪÉÉÌÅ ÒÅÌÅÖÁÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÓÔÕÄÉÕȢ  
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1.4. TERMINOLOGIE 

Flux de trafic  ɀ ÔÏÔÁÌÉÔÁÔÅÁ ÃÕÒÅÎĪÉÌÏÒ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÃÕ ÁÃÅÌÁĦÉ ÓÅÎÓȟ ÃÁÒÅ ÔÒÅÃ ÿÎÔÒ-un interval de timp dat, 
printr -Ï ÓÅÃĪÉÕÎÅ ÄÅ ÄÒÕÍȢ 

Volum de trafic  ɀ ÎÕÍáÒÕÌ ÍÁØÉÍ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÓÁÕ ÐÉÅÔÏÎÉ ÃÁÒÅ ÔÒÅÃ ÐÒÉÎÔÒ-Ï ÓÅÃĪÉÕÎÅ ÄÅ ÄÒÕÍ ÄÁÔá ÿÎÔÒ-
ÕÎ ÉÎÔÅÒÖÁÌ ÄÅ ÔÉÍÐȟ ÿÎ ÇÅÎÅÒÁÌ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÅ ςτÈȢ 

#ÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÒÕÔÉÅÒá - ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÎÕÍáÒÕÌ ÍÁØÉÍ ÄÅ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ ÃÁÒÅ ÐÏÔ ÔÒÅÃÅ ÉÎ 
unitatea de timp printr -Ï ÓÅÃĪÉÕÎÅ ÄÅ ÄÒÕÍ ÓÁÕ ÂÁÎÄÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÄÁÔá. 

Coeficientul de echivalare a traficului  - ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÃÏÅÆÉÃÉÅÎÔ ÄÅ ÔÒÁÎÓÆÏÒÍÁÒÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÄÅ 
vehicule fizice dintr-Ï ÁÎÕÍÉÔá ÇÒÕÐá ɉÃÁÔÅÇÏÒÉÅɊȟ ÿÎ ÔÒÁÆÉÃ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÅÔÁÌÏÎȢ 

Coeficient de ÅÖÏÌÕĪÉÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÿÎ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖá - ÅØÐÒÉÍá ÅÖÏÌÕĪÉÁ ÉÎ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖá Á ÉÎÔÅÎÓÉÔáĪÉÉ ÍÅÄÉÉ 
ÚÉÌÎÉÃÅ ÁÎÕÁÌÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÓÁÕ Á ÉÎÔÅÎÓÉÔáĪÉÉ ÏÒÁÒÅ ÄÅ ÃÁÌÃÕÌȟ ÆÁÔá ÄÅ ÃÅÁ ÄÉÎ ÁÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚá ÃÁÒÅȟ ÄÅ ÒÅÇÕÌáȟ 
ÓÅ ÃÏÎÓÉÄÅÒá ÁÎÕÌ ÅÆÅÃÔÕáÒÉÉ ÕÌÔÉÍÕÌÕÉ ÒÅÃÅÎÓáÍÝÎÔ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÇÒÕÐá ɉÃÁÔÅÇÏÒÉÅɊ ÄÁÔá ÄÅ 
vehicule sau pentru total vehicule fizice sau etalon.  

)ÎÔÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÏÒÁÒá ÄÅ ÖÝÒÆ - ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÅÔÁÌÏÎ ÃÁÒÅ ÐÏÔ ÔÒÅÃÅ ÿÎÔÒ-o ora 
ÃÏÎÖÅÎĪÉÏÎÁÌá ÄÅ ÖÝÒÆ ĦÉ ÃÁÒÅ ÉÎ ÄÅÃÕÒÓÕÌ ÕÎÕÉ ÁÎ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÄÅÐáĦÉÔá ÿÎÔÒ-ÕÎ ÎÕÍáÒ ÌÉÍÉÔÁÔ ÄÅ ÏÒÅȢ  

Diagnoza traficului rutier  ɀ ÐÁÒÔÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔá Á ÓÔÕÄÉÕÌÕÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÿÎ ÃÁÒÅ ÓÅ ÁÎÁÌÉÚÅÁÚá ÃÒÉÔÉÃ 
ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÅØÉÓÔÅÎÔȟ ÁÍÅÎÁÊáÒÉÌÅ ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÅÃÈÉÐáÒÉÌÅ ÔÅÈÎÉÃÅ ĦÉ ÍÏÄÕÌ ÄÅ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅȟ 
ÏÒÇÁÎÉÚÁÒÅ ĦÉ ÄÉÒÉÊÁÒÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÅØÉÓÔÅÎÔȢ 

Raport volum/capacitate (v/c)  - ÖÏÌÕÍÕÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÒÁÐÏÒÔÁÔ ÌÁ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉÖȾÃɊȢ 

_ÎÔÝÒÚÉÅÒÅÁ ɀ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÔÉÍÐÕÌ ÐÉÅÒÄÕÔ ÃÝÎÄ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ ÓÁÕ ÕÎÕÌ ÄÉÎÔÒÅ ÅÌÅÍÅÎÔÅÌÅ ÓÁÌÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅ 
ÅÓÔÅ ÓÔÝÎÊÅÎÉÔá ÿÎ ÄÅÓÆáĦÕÒÁÒÅÁ ÓÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÍÓÔÁÎĪÅ ÐÅ ÃÁÒÅ ÎÕ ÌÅ ÐÏÁÔÅ ÓÔáÐÝÎÉȢ %ÓÔÅ Ï ÍáÓÕÒá Á 
disconfortului Ħoferuluiȟ ÆÒÕÓÔÒáÒÉÉȟ ÃÏÎÓÕÍÕÌÕÉ ÄÅ ÃÏÍÂÕÓÔÉÂÉÌ ĥÉ ÐÉÅÒÄÅÒÉÉ ÄÅ ÔÉÍÐȢ _ÎÔÝÒÚÉÅÒÅÁ ÐÏÁÔÅ ÆÉ 
ÍáÓÕÒÁÔá ÐÅ ÔÅÒÅÎ ÓÁÕ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÅÓÔÉÍÁÔá ÆÏÌÏÓÉÎÄ ÐÒÏÃÅÄÕÒÉÌÅ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÿÎ ÓÕÂÃÁÐÉÔÏÌÅÌÅ ÃÁÒÅ ÕÒÍÅÁÚáȢ 
_ÎÔÝÒÚÉÅÒÅÁ ÅÓÔÅ Ï ÍáÓÕÒá ÃÏÍÐÌÅØáȟ ÄÅÐÅÎÄÅÎÔá ÄÅ ÕÎ ÎÕÍáÒ ÄÅ ÖÁÒÉÁÂÉÌe, inclusiv calitatea progresiei, 
durÁÔÁ ÃÉÃÌÕÌÕÉ ÄÅ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÒÅȟ ÒÁÐÏÒÔÕÌ ÄÅ ÖÅÒÄÅ ÐÅÎÔÒÕ ÁÒÔÅÒÅÌÅ ÃÏÎÖÅÒÇÅÎÔÅ ĥÉ ÒÁÐÏÒÔÕÌ v/c  pentru 
ÄÉÒÅÃĪÉÁ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÓÁÕ ÇÒÕÐÕÌ ÄÅ ÂÅÎÚÉ ÿÎ ÄÉÓÃÕĪÉÅ. 

2ÅÃÅÎÓáÍÝÎÔ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÒÕÔÉÅÒá ɀ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÍÅÔÏÄÁ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉÇÁÒÅ Á ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ÃÁÒÅ ÃÏÎÓÔá 
ÿÎ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÉÎÔÅÎÓÉÔáĪÉÉ ĦÉ Á ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅÉ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÐÅ ÂÁÚÁ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒáÒÉÉ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒȟ ÿÎ 
ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ ÕÎ ÐÌÁÎ ÄÅ ÓÏÎÄÁÊ ÓÔÁÔÉÓÔÉÃ ÿÎ ÓÐÁĪÉÕ ĦÉ ÔÉÍÐȢ  

Program de semaforizare - ÒÅÚÕÌÔÁÔ ÁÌ ÃÁÌÃÕÌÕÌÕÉ ÄÅ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÒÅ ÅØÐÒÉÍÁÔ ÓÉÎÔÅÔÉÃ ÿÎÔÒ-Ï ÄÉÁÇÒÁÍá ÿÎ 
ÃÁÒÅ ÓÅ ÒÅÄÁÕ ÄÉÖÉÚÉÕÎÉÌÅ ÃÉÃÌÕÌÕÉ ÄÅ ÓÅÍÎÁÌÉÚÁÒÅȟ ÆÁÚÅÌÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅ ĦÉ ÄÕÒÁÔÁ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃá Á ÆÉÅÃáÒÕÉ 
semnal luminos pentru toate semafoarele. 

Reglementarea traficului rutier - ÁÎÓÁÍÂÌÕÌ ÍáÓÕÒÉÌÏÒ ÐÒÉÖÉÎÄ ÃÏÎÃÅÐĪÉÁ ĦÉ ÏÒÇÁÎÉÚÁÒÅÁ ÄÅÓÆáĦÕÒáÒÉÉ 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ÿÎ ÃÏÎÄÉĪÉÉ ÄÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪá ĦÉ ÃÏÎÔÉÎÕÉÔÁÔÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȢ  

5ÎÄá ÖÅÒÄÅ ɀ ÓÉÓÔÅÍ ÿÎ ÃÁÒÅ ÓÅÍÎÁÌÅÌÅ ÌÕÍÉÎÏÁÓÅ ÿÎÔÝÌÎÉÔÅ ÓÕÃÃÅÓÉÖ ÐÅ Ï ÓÔÒÁÄá ÔÒÅÃ ÐÅ ÖÅÒÄÅȟ ÄÕÐá ÕÎ 
ÐÒÏÇÒÁÍ ÓÔÁÂÉÌÉÔȟ ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔ Óá ÐÅÒÍÉÔá ÄÅÐÌÁÓÁÒÅÁ ÃÏÎÔÉÎÕÁ ÓÁÕ ÃÕ ÃÅÌ ÍÕÌÔ Ï ÿÎÔÒÅÒÕÐÅÒÅȟ Á ÇÒÕÐÕÒÉÌÏÒ 
ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÉÎ ÌÕÎÇÕÌ ÓÔÒáÚÉÉȟ ÃÕ Ï ÖÉÔÅÚá ÄÁÔáȟ ÃÁÒÅ ÐÏÁÔe varia pe diferite sectoare de drum.  

Vehicul etalon  ɀ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌȟ ÿÎ ÇÅÎÅÒÁÌ ÃÏÎÖÅÎĪÉÏÎÁÌȟ ÿÎ ÃÁÒÅ ÓÅ ÔÒÁÎÓÆÏÒÍÁȟ ÐÒÉÎ ÅÃÈÉÖÁÌÁÒÅȟ ÃÏÎÆÏÒÍ 
Normativului privind determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor,  indicativ  AND-
584-ςπρςȟ ÄÉÆÅÒÉÔÅÌÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÃÁÒÅ ÃÉÒÃÕÌÁ ÐÅ ÕÎ ÄÒÕÍ ĦÉ ÃÁÒÅ ÆÏÌÏÓÅĦÔÅ ÃÁ ÕÎÉÔÁÔÅ ÄÅ ÒÅÆÅÒÉÎĪá ÐÅÎÔÒÕ 
ÄÉÍÅÎÓÉÏÎÁÒÅÁ ĦÉ ÖÅÒÉÆÉÃÁÒÅÁ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ĦÉ ÁÌ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ 
portante a sistemului rutier. 
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1.5. METODOLOGIA DE REALIZARE A STUDIULUI DE TRAFIC  

_Î ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÓÔÕÄÉÕÌ ÄÅ trafic  al Municipiului 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ Á ÆÏÓÔ ÕÒÍÁÔá ÍÅÔÏÄÏÌÏÇÉÁ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔá 

mai jos: 

1.5.1. ANALIZA DOCUMENTELOR EXISTENTE   

_Î ÓÃÏÐÕÌ ÒÅÁÌÉÚáÒÉÉ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÓÉÔÕÁĪÉÅÉ ÅØÉÓÔÅÎÔÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ Á ÉÄÅÎÔÉÆÉÃáÒÉÉ ĦÉ ÄÅÆÉÎÉÒÉÉ ÐÒÅÌÉÍÉÎÁÒÅ Á 

ÐÒÏÂÌÅÍÅÌÏÒ ÃÁÒÅ ÁÆÅÃÔÅÁÚá ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÒÕÔÉÅÒ ÿÎ ÚÏÎÁ ÄÅ ÓÔÕÄÉÕȟ Á ÆÏÓÔ ÎÅÃÅÓÁÒá ÁÎÁÌÉÚÁ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅÌÏÒ 

ÐÒÏÇÒÁÍÁÔÉÃÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ Á ÁÌÔÏÒ ÄÏÃÕÍÅÎÔÁĪÉÉ ÒÅÌÅÖÁÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÏÂÉÅÃÔÕÌ ÓÔÕÄÉÕÌÕÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȢ 

!ÓÔÆÅÌȟ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅÌÅ ÁÎÁÌÉÚÁÔÅ ÿÎ ÁÃÅÁÓÔá ÐÒÉÍá ÅÔÁÐá ÄÅ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅ Á ÓÔÕÄÉÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÓÕÎÔ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅȡ 

¶ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ 5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌá  Á :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 2024-2030; 
¶ 3ÔÒÁÔÅÇÉÁ )ÎÔÅÇÒÁÔá ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ 5ÒÂÁÎá Á -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 2021-2027; 
¶ Alte documente relevante de pe site-ÕÌ 0ÒÉÍáÒÉÅÉ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ÓÁÕ ÏÂĪÉÎÕÔÅ ÄÅ 
ÌÁ ÄÉÖÅÒÓÅ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉȟ ÐÒÉÎ ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÕÌ "ÅÎÅÆÉÃÉÁÒÕÌÕÉ - Municipiul 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ. 

$ÉÎ ÄÏÃÕÍÅÎÔÅÌÅ ÍÅÎĪÉÏÎÁÔÅ ÁÕ ÆÏÓÔ ÅØÔÒÁÓÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÅ ÇÅÎÅÒÁÌÅ ÎÅÃÅÓÁÒÅ ÃÏÎÔÕÒáÒÉÉ ÓÉÔÕÁĪÉÅÉ 

ÅØÉÓÔÅÎÔÅȟ ÁÃÅÓÔÅÁ ÆÉÉÎÄ ÁÐÏÉ ÃÏÒÅÌÁÔÅ ĦÉ ÉÎÔÅÇÒÁÔÅ ÃÕ ÃÅÌÅ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅ ÄÉÎ ÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÃÏÌÅÃÔÁÒÅ Á ÄÁÔÅÌÏÒȢ 

!ÓÔÆÅÌ ÄÅ ÄÁÔÅ ÓÅ ÒÅÆÅÒá ÌÁȡ 

ɀ !ÍÐÌÁÓÁÒÅÁ ÿÎ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕ ĦÉ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁȠ 

ɀ /ÒÇÁÎÉÚÁÒÅÁ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖáȠ 

ɀ Date demografice; 

ɀ Date socio-economice; 

ɀ #ÏÎÆÉÇÕÒÁĪÉÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÓÔÒÁÄÁÌÅ ÍÁÊÏÒÅ Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ ɉÈáÒĪÉɊȠ 

ɀ )ÎÆÏÒÍÁĪÉÉ ÒÅÆÅÒÉÔÏÁÒÅ ÌÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÕÒÂÁÎ ɉÐÁÒÃ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅȟ ÔÒÁÓÅÅ ĦÉ ÇÒÁÆÉÃÅ ÄÅ 

ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅɊȠ 

ɀ !ÓÐÅÃÔÅ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÅ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÅ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ɉÂÉÃÉÃÌÅÔáȟ ÍÅÒÓ ÐÅ ÊÏÓɊȢ 

 

1.5.2 COLECTAREA DATELOR 

$ÁÔÅÌÅ ÄÉÎ ÔÅÒÅÎ ÁÕ Ï ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÄÅÏÓÅÂÉÔá ÿÎ ÓÔÕÄÉÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ ÄÕÐá ÃÕÍ Ó-Á ÁÒáÔÁÔ ĦÉ ÿÎ ÓÅÃĪÉÕÎÅÁ 
ÁÎÔÅÒÉÏÁÒáȢ 0ÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÅÌÅÍÅÎÔÅ ÃÁÒÅ ÁÕ ÆÏÓÔ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÔÅ ÃÕ ocazia analizelor efectuate sunt 
ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅȡ 

ɀ #ÏÎÆÉÇÕÒÁĪÉÁ ÇÅÏÍÅÔÒÉÃá Á ÓÔÒáÚÉÌÏÒȟ ÂÕÌÅÖÁÒÄÅÌÏÒ ÓÁÕ ÁÒÔÅÒÅÌÏÒ ÒÕÔÉÅÒÅ ÁÎÁÌÉÚÁÔÅȡ 
o Divizarea arterelor rutiere pe sectoare sau segmente de drum, la care caracteristicile 
ÃÕ ÉÎÆÌÕÅÎĪá ÿÎ ÔÒÁÆÉÃ ÒáÍÝÎ ÃÏÎÓÔÁÎÔÅȠ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉÌÏÒ ÓÅÇÍÅÎÔÅÌÏÒȠ 

o Dimensiunile benzilor de trafic ĦÉ ÎÕÍáÒÕÌ ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÐÅ ÓÅÃÔÏÁÒÅÌÅ ÄÅ ÄÒÕÍ ÄÉÎÔÒÅ 
puncte de interes;  

o 2ÁÚÅ ÄÅ ÃÕÒÂÕÒá ĦÉ ÄÅÃÌÉÖÉÔáĪÉ ÁÌÅ ÓÅÇÍÅÎÔÅÌÏÒ ÄÅ ÄÒÕÍ ÓÔÁÂÉÌÉÔÅȠ  
o %ØÉÓÔÅÎĪÁ ÂÅÎÚÉÉ ÍÅÄÉÁÎÅ ÐÅÎÔÒÕ ÓÅÐÁÒÁÒÅÁ ÿÎÔÒÅ ÓÅÎÓÕÒÉȠ 
o Tipul ÿÍÂÒáÃáÍÉÎĪÉÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ĦÉ ÓÔÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÅÉÁ  
o #ÏÎÆÉÇÕÒÁĪÉÁ ÇÅÏÍÅÔÒÉÃá Á ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÏÒ ɉÎÕÍáÒ ÄÅ ÂÒÁĪÅȟ ÔÉÐȟ ÏÒÉÅÎÔÁÒÅȟ ÒÁÚÅ ÄÅ 
ÃÕÒÂÕÒáȟ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉ ÅÔÃȢɊȠ 

o 3ÐÁĪÉÉ ÌÁÔÅÒÁÌÅ ÄÅ ÇÁÒÄáȟ ÔÒÏÔÕÁÒÅ ÃÕ ÿÎáÌĪÉÍÅ ÍÁÉ ÍÉÃá ÄÅ ρπ ÃÍȟ ÏÂÓÔÒÕÃĪÉÉ ÌÁÔÅÒÁÌÅ ÅÔÃȢȠ 
o %ØÉÓÔÅÎĪÁ ÁÌÖÅÏÌÅÌÏÒ ÌÁÔÅÒÁÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÁÒÃáÒÉ ÓÁÕ ÓÔÁĪÉÉ ÄÅÓÔÉÎÁÔÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
ÿÎ ÃÏÍÕÎȠ 

ɀ &ÁÃÔÏÒÉ ÄÉÎÁÍÉÃÉ ÐÒÉÖÉÎÄ ÒÅÐÁÒÔÉĪÉÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÐÅ ÓÅÎÓÕÒÉ ɉÍÏÄÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÓÅ ÃÉÒÃÕÌá ÐÒÅÐÏÎÄÅÒÅÎÔ 
ÐÅ ÁÒÔÅÒÁ ÒÕÔÉÅÒáɊȠ 
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ɀ #ÏÍÐÕÎÅÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ɉÐÏÎÄÅÒÅÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÄÅ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉ ĥÉ ÃÕ ÄÉÎÁÍÉÃá ÄÉÆÅÒÉÔá ÿÎ 
trafic);  

ɀ 3ÅÍÎÁÌÉÚÁÒÅÁ ÒÕÔÉÅÒá ɉÓÔÁÔÉÃáȡ ÍÁÒÃÁÊÅ ÒÕÔÉÅÒÅ ĥÉ ÉÎÄÉÃÁÔÏÁÒÅȟ ÓÁÕ ÄÉÎÁÍÉÃáȡ ÓÅÍÁÆÏÁÒÅ ĥÉ 
ÓÉÓÔÅÍÅ ÄÅ ÉÎÆÏÒÍÁÒÅ ÃÕ ÉÎÆÌÕÅÎĪá ÁÓÕÐÒÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȟ ÓÉÓÔÅÍÅ ÄÅ ÔÁØÁÒÅ ÓÁÕ ÄÅ ÃÏÎÔÒÏÌ ÁÌ 
accesului, sisteme de supraveghere video sau radar etc.); 

ɀ #ÏÎÔÏÒÉÚáÒÉ ÄÅ ÐÁÓÁÇÅÒÉ ÿÎ ÓÔÁĪÉÉ ĦÉ ÿÎ ÍÉÊÌÏÁÃÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÃÏÍÕÎȠ 
ɀ #ÏÎÔÏÒÉÚáÒÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÿÎ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉȢ 

 
 

1.5.3 REALIZAREA MODELULUI DE TRANSPORT 

0ÅÎÔÒÕ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÓÔÕÄÉÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÿÎ ÚÏÎÁ ÍÅÎĪÉÏÎÁÔáȟ Á ÆÏÓÔ ÃÒÅÁÔ ÕÎ ÍÏÄÅÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÁÒÅ ÉÎÔÅÇÒÅÁÚá 

Ï ÒÅĪÅÁ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ÄÅÔÁÌÉÁÔáȟ ÁÄÅÃÖÁÔá ÎÅÖÏÉÌÏÒ ÕÎÅÉ ÒÅĪÅÌÅ ÕÒÂÁÎÅȢ -ÏÄÅÌÕÌ ÉÎÃÌÕÄÅ ÓÅÇÍÅÎÔÅ ÄÅ ÄÒÕÍ 

ÖÁÒÉÁÔÅȟ ÆÉÅÃÁÒÅ ÁÖÝÎÄ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÓÉÍÕÌÁÔȟ ÃÕÍ ÁÒ ÆÉ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ 

ÂÅÎÚÉȟ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁȟ ÌÕÎÇÉÍÅÁ ÓÅÇÍÅÎÔÕÌÕÉȟ ÖÉÔÅÚÁ ÐÅÒÍÉÓá ĦÉ ÒÅÇÕÌÉÌÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ɉÓÅÎÓ ÕÎÉÃ ÓÁÕ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

ÿÎ ÁÍÂÅÌÅ ÓÅÎÓÕÒÉɊȢ 

.ÏÄÕÒÉÌÅ ÒÅĪÅÌÅÉȟ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÝÎÄ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÅȟ ÁÕ ÆÏÓÔ ÍÏÄÅÌÁÔÅ ÃÏÎÆÏÒÍ ÇÅÏÍÅÔÒÉÅÉ ÅØÉÓÔÅÎÔÅȢ _Î ÆÕÎÃĪÉÅ 

ÄÅ ÓÉÔÕÁĪÉÅȟ ÆÉÅÃÁÒÅ ÎÏÄ Á ÆÏÓÔ ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÔ ÃÁ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÅ ÎÅÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÔáȟ ÓÅÎÓ ÇÉÒÁÔÏÒÉÕ ÓÁÕ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÔáȢ 

0ÅÎÔÒÕ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÅ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÔÅȟ ÁÕ ÆÏÓÔ ÉÎÔÒÏÄÕÓÅ ÄÉÁÇÒÁÍÅÌÅ ĦÉ ÐÌÁÎÕÒÉÌÅ ÄÅ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÒÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÌÁ 

ÍÏÍÅÎÔÕÌ ÃÏÌÅÃÔáÒÉÉ ÄÁÔÅÌÏÒȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÔÒÅÃÅÒÉÌÅ ÄÅ ÐÉÅÔÏÎÉ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÔÅȟ ÃÕ ÃÉÃÌÕÌ ÄÅ ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÒÅ 

aferent. 

5ÒÍáÔÏÁÒÅÁ ÅÔÁÐá Á ÉÍÐÌÉÃÁÔ ÉÎÔÒÏÄÕÃÅÒÅÁ ÖÏÌÕÍÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÔÅ ÿÎ ÆÁÚÁ ÄÅ ÃÏÌÅÃÔÁÒÅ Á ÄÁÔÅÌÏÒȟ 

ÕÒÍÁÔá ÄÅ calibrarea ɉÐÒÏÃÅÓ ÉÔÅÒÁÔÉÖȟ ÐÒÉÎ ÃÁÒÅ ÍÏÄÅÌÕÌ ÅÓÔÅ ÒÅÖÉÚÕÉÔ ÃÏÎÔÉÎÕÕ ÐÅÎÔÒÕ Á ÁÓÉÇÕÒÁ Ï ÒÅÐÌÉÃá 

ÐÒÅÃÉÓá Á ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÏÒ ÄÉÎ ÁÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚáɊ ĦÉ validarea ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ɉÆÏÌÏÓÅĦÔÅ ÄÁÔÅ ÉÎÄÅÐÅÎÄÅÎÔÅ 

ÄÉÎ ÁÌÔÅ ÌÏÃÁĪÉÉ ÄÅÃÝÔ ÃÅÌÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÌÉÂÒÁÒÅȟ ÐÅÎÔÒÕ Á ÖÅÒÉÆÉÃÁ ÍÏÄÅÌÕÌ ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÕÌ ÄÅ ÒÅÆÅÒÉÎĪáɊȢ 

3ÃÏÐÕÌ ÃÁÌÉÂÒáÒÉÉ ÅÓÔÅ ÄÅ Á ÁÓÉÇÕÒÁ Ãá ÍÏÄÅÌÕÌ ÒÅÆÌÅÃÔá ÃÏÒÅÃÔ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ ÁÃÔÕÁÌÅ ÄÉÎ ÒÅĪÅÁÕÁ de transport. 

-ÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÃÁÌÉÂÒÁÒÅ Á ÕÒÍÁÔ ÓÔÁÎÄÁÒÄÅÌÅ ÄÉÎ ÇÈÉÄÕÌ ȵ*!30%23 !ÐÐÒÁÉÓÁÌ 'ÕÉÄÁÎÃÅ ɉ4ÒÁÎÓÐÏÒÔɊȢ 4ÈÅ 5ÓÅ 

ÏÆ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ -ÏÄÅÌÓ ÉÎ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ 0ÌÁÎÎÉÎÇ ÁÎÄ 0ÒÏÊÅÃÔ !ÐÐÒÁÉÓÁÌȱ ɉςπρτɊȢ #ÁÌÉÂÒÁÒÅÁ Ó-a bazat pe 

ÃÏÍÐÁÒÁÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÍÏÄÅÌÁÔ ÃÕ ÃÅÌ ÏÂÓÅÒÖÁÔȟ ÐÝÎá ÌÁ ÁÔÉÎÇÅÒÅÁ ÍÁÒÊÅÌÏÒ ÄÅ ÅÒÏÁÒÅ ÁÄÍÉÓÉÂÉÌÅȢ $ÕÐá 

calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul a fost validat cu date independente, 

ÉÎÃÌÕÚÝÎÄ ÖÏÌÕÍÅÌÅ ÃÏÎÔÏÒÉÚÁÔÅ ÐÅ ÓÅÇÍÅÎÔÅÌÅ ÒÅĪÅÌÅÉ ĦÉ ÄÕÒÁÔÅÌÅ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅȢ 

_Î ÃÁÐÉÔÏÌÅÌÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅ ÖÏÒ ÆÉ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ ÏÂĪÉÎÕÔÅ ÄÉÎ ÍÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÕÌ ÄÅ 

ÂÁÚá ĦÉ ÁÎÉÉ ÄÅ ÐÒÏÇÎÏÚáȟ ÿÎ ÄÉÆÅÒÉÔÅÌÅ ÓÃÅÎÁÒÉÉ ÁÎÁÌÉÚÁÔÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÃÏÎÃÌÕÚÉÉÌÅ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅȢ 

 

1.5.4 !.!,):! 2%:5,4!4%,/2 ¥) )$%.4)&)#!2%! $)3&5.#§)/.!,)4A§),/2ȟ 0% 

4%2-%. 3#524 ¥) -%$)5 

_Î ÕÒÍÁ ÒÕÌáÒÉÉ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÕÌ 2024ȟ ÿÎ ÄÉÖÅÒÓÅÌÅ ÖÁÒÉÁÎÔÅ ÄÅÔÁÌÉÁÔÅ ÿÎ ÃÁÐÉÔÏÌÕÌ 

ÄÅÄÉÃÁÔ ÄÉÁÇÎÏÚÅÉ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉȟ ÁÕ ÆÏÓÔ ÏÂĪÉÎÕÔÅ ÖÁÌÏÒÉ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖÉȟ ÃÁÒÅ ÁÕ 

ÐÅÒÍÉÓ ÅÖÁÌÕÁÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÐÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÒÕÔÉÅÒá Á Z.M. 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ. 

$ÁÔÅÌÅ ÇÅÎÅÒÁÔÅ ÄÅ ÍÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÕ ÆÏÓÔ ÃÏÒÅÌÁÔÅ ĦÉ ÉÎÔÅÇÒÁÔÅ ÃÕ ÃÅÌÅÌÁÌÔÅ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅ ÄÉÎ 

ÁÎÁÌÉÚÁ ÓÉÔÕÁĪÉÅÉ ÁÃÔÕÁÌÅȟ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÝÎÄ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔáĪÉ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅ ÐÅ 

ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Á :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ. 
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#Á ÕÒÍÁÒÅ Á ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÅÖÏÌÕĪÉÅÉ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÍÅÄÉÕ ĦÉ Á ÐÒÏÇÎÏÚÅÌÏÒ ÄÉÎ 0ÌÁÎÕÌ ÄÅ -ÏÂÉÌÉÔÁÔÅ 

5ÒÂÁÎá $ÕÒÁÂÉÌáȟ ÁÕ ÆÏÓÔ ÃÒÅÁÔÅ ÖÁÒÉÁÎÔÅ ÓÕÐÌÉÍÅÎÔÁÒÅ ÁÌÅ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ !ÃÅÓÔÅ ÖÁÒÉÁÎÔÅ 

ÐÅÒÍÉÔ ÅÖÁÌÕÁÒÅÁ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÌÏÒ ÍÅÎĪÉÏÎÁĪÉ ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÉÉ ÄÅ ÐÒÏÇÎÏÚá ÃÏÎÓÉÄÅÒÁĪÉ ĦÉ ÅÓÔÉÍÁÒÅÁ ÅÆÅÃÔÅÌÏÒ 

ÄÉÓÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÃÏÎÓÔÁÔÁÔÅȢ 

1.5.5 TESTAREA SCENARIILOR PROPUSE 

5ÒÍáÔÏÁÒÅÁ ÅÔÁÐá Á ÉÍÐÌÉÃÁÔ ÔÅÓÔÁÒÅÁ ÖÁÒÉÁÎÔÅÌÏÒ ÐÒÏÐÕÓÅ ÃÕ ÁÊÕÔÏÒÕÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ĦÉ ÇÅÎÅÒÁÒÅÁ ÄÅ 

ÒÁÐÏÁÒÔÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÉÍÐÁÃÔÕÌ ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉÌÏÒ ÁÓÕÐÒÁ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÍÅÎĪÉÏÎÁĪÉ ÁÎÔÅÒÉÏÒȢ !ÃÅÁÓÔá 

ÅÖÁÌÕÁÒÅ Á ÆÏÓÔ ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÁÔÝÔ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÓÃÕÒÔȟ ÃÝÔ ĦÉ ÐÅ ÔÅÒÍen mediu, pentru toate scenariile modelate. 

Prin urmare, pentru implementarea proiectului a fost stabilit un calendar etapizat: anul 2025  este 

ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔ ÁÎÕÌ ÄÅ ÿÎÃÅÐÕÔ ÁÌ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉȟ anul 2027  ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÔÅÒÍÅÎÕÌ ÄÅ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖá ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ 

ÓÃÕÒÔȟ ÿÎ ÃÁÒÅ ÓÅ ÖÏÒ ÅÖÁÌÕÁ ÐÒÉÍÅÌÅ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅ ĦÉ ÁÊÕÓÔáÒÉ ÎÅÃÅÓÁÒÅȟ ÉÁÒ anul 2030  este definit ca orizontul 

ÄÅ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖá ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÍÅÄÉÕȟ ÖÉÚÝÎÄ ÃÏÎÓÏÌÉÄÁÒÅÁ ĦÉ ÍÁÔÕÒÉÚÁÒÅÁ ÉÍÐÁÃÔÕÌÕÉ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉȢ 

3ÃÅÎÁÒÉÉÌÅ ÓÔÕÄÉÁÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÐÒÅÚÅÎÔÕÌÕÉ ÓÔÕÄÉÕ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÓÕÎÔȡ 

¶ 3ÃÅÎÁÒÉÕÌ ÄÅ ÒÅÆÅÒÉÎĪá 3-0 ɉȱ"ÕÓÉÎÅÓÓ-as-ÕÓÕÁÌȱ ÓÁÕ ȱÁ ÎÕ ÆÁÃÅ ÎÉÍÉÃȱȾȱÁ ÆÁÃÅ ÍÉÎÉÍÕÍȱɊ ÅÓÔÅ 

ÓÃÅÎÁÒÉÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÎÕ ÓÅ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÅÁÚá ÐÒÏÉÅÃÔÕÌ ÐÒÏÐÕÓȟ ÐáÓÔÒÝÎÄÕ-ÓÅ ÔÅÎÄÉÎĪÅÌÅȾÓÉÔÕÁĪÉÉÌÅ 

ÁÃÔÕÁÌÅ ÄÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅ ĦÉ ÅÖÏÌÕĪÉÅ ÿÎ ÚÏÎáȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÐÒÉÖÉÎÄ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ĦÉ ÒÅÇÌÅÍÅÎÔáÒÉÌÅ de 

ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÒÕÔÉÅÒáȢ 

¶ Scenariul S-ρ ȱÃÕ ÐÒÏÉÅÃÔȱ ɉȱÁ ÆÁÃÅ ÃÅÖÁȱɊ ÅÓÔÅ ÓÃÅÎÁÒÉÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÓÅ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÅÁÚá ÏÂÉÅÃÔÉÖÕÌ 

ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÅ ÐÒÏÐÕÓȟ ĦÉ ÁÎÕÍÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÿÎ :ÏÎÁ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá 3ÆÝÎÔÕ 

Gherghe. 

 

1.5.6 CONCLUZII  

_Î ÕÒÍÁ ÁÎÁÌÉÚÅÌÏÒ ÄÅÔÁÌÉÁÔÅ ÁÓÕÐÒÁ ÓÉÔÕÁĪÉÅÉ ÁÃÔÕÁÌÅ ĦÉ Á ÐÒÏÇÎÏÚÅÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÉÉ ÓÐÅÃÉÆÉÃÁĪÉȟ ÁÕ ÆÏÓÔ 

ÆÏÒÍÕÌÁÔÅ ÃÏÎÃÌÕÚÉÉ ÐÒÉÖÉÎÄ ÉÍÐÁÃÔÕÌ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉ ÁÓÕÐÒÁ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÌÏÒ ÓÐÅÃÉÆÉÃÉ ÄÅ 

ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎá ÄÕÒÁÂÉÌáȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÁÓÕÐÒÁ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÌÏr generali de trafic. 
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2. !.!,):! 3)45!§)%) %8)34%.4% 

2.1. DEFINIREA !2%!,5,5) $% ).&,5%.§A A PROIECTULUI 

Aria de studiu a proiectului este ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔá ÄÅ ÿÎÔÒÅÁÇÁ ÚÏÎá ÁÃÏÐÅÒÉÔá ÄÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÒÕÔÉÅÒá Á 

:ÏÎÅÉ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎÅ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ, din 2ÅÇÉÕÎÅÁ ÄÅ $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅ #ÅÎÔÒÕȟ ÊÕÄÅĪÕÌ Covasna, 

cuprinde, ÐÅ ÌÝÎÇá ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȟ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉȡ Ilieni, Reci, Ozun, 

#ÈÉÃÈÉĥȟ !ÒÃÕĥȟ 6ÁÌÅÁ #ÒÉĥÕÌÕÉȟ 'ÈÉÄÆÁÌáÕȟ -ÉÃÆÁÌáÕȟ "ÏÄÏÃȟ -ÁÌÎÁĥȟ "ÉØÁÄ ĥÉ -ÏÁÃĥÁȢ 

Figura 2 Aria de studiu a proiectului 

 

Sursa: Prelucrarea consultantului 

Pentru delimitarea arealului de studiu a proiectului a ÆÏÓÔ ÌÕÁÔ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÔÏÁÔÁ ÚÏÎÁ ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá 
3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ÐÅÎÔÒÕ Á ÁÓÉÇÕÒÁ Ï ÒÅĪÅÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÉÎÔÅÇÒÁÔá ĦÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔáȟ ÃÅ ÕÒÍÅÁÚá Óá ÁÉÂá ÃÁ ÅÆÅÃÔ 
ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÒÕÔÉÅÒ ĦÉ ÄÅÇÒÅÖÁÒÅÁ ÁÒÔÅÒÅÌÏÒ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅȢ _Î ÐÌÕÓȟ municipiul ÁÒÅ Ï ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅ ÖÁÒÉÁÔá 
Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȟ ÁÔÝÔ ÿÎ ÚÏÎÁ ÄÅ ÃÅÎÔÒÕȟ ÃÝÔ ĦÉ ÿÎ ÃÁÒÔÉÅÒÅÌÅ ÐÅÒÉÆÅÒÉÃÅ ĦÉ ÿÎ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅȢ 

0ÒÉÎ ÕÒÍÁÒÅȟ ÉÎÃÌÕÄÅÒÅÁ ÿÎÔÒÅÇii zone ÿÎ ÁÒÅÁÌÕÌ ÄÅ ÉÎÆÌÕÅÎĪá ÁÌ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉ ÅÓÔÅ ÊÕÓÔÉÆÉÃÁÔá ÐÒÉÎ 
ÎÅÃÅÓÉÔÁÔÅÁ ÄÅ Á ÃÒÅÁ ÕÎ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ĦÉ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌȟ ÃÁÒÅ Óá ÒáÓÐÕÎÄá ÎÅÖÏÉÌÏÒ 
ÿÎÔÒÅÇÉÉ ÐÏÐÕÌÁĪÉÉȟ Óá ÒÅÄÕÃá ÉÍÐÁÃÔÕÌ ÎÅÇÁÔÉÖ ÁÓÕÐÒÁ ÍÅÄÉÕÌÕÉ ĦÉ Óá ÁÓÉÇÕÒÅ Ï ÄÅÃÏÎÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅ ÒÅÁÌá ĦÉ 
ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎȢ 
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2.2. DATE DEMOGRAFICE 

#ÏÎÆÏÒÍ ÄÁÔÅÌÏÒ )ÎÓÔÉÔÕÔÕÌÕÉ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 3ÔÁÔÉÓÔÉÃáȟ ÿÎ ÁÎÕÌ ςπςτȟ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ avea o 

ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ÄÕÐá ÄÏÍÉÃÉÌÉÕ ÔÏÔÁÌá ÄÅ 61.822 de ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȢ $ÉÎÁÍÉÃÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÒÅÆÌÅÃÔá Ï ÔÅÎÄÉÎĪá ÄÅ 

ÓÃáÄÅÒÅ ÿÎ ÕÌÔÉÍÉÉ ÁÎÉȟ ÁÔÝÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ ÃÝÔ ĦÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎȟ ÁĦÁ ÃÕÍ ÒÅÚÕÌÔá ÄÉÎ figurile  

de mai jos. 

Figura 3 %ÖÏÌÕĪÉÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÿÎ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

 

Sursa: INS POP107D 

Figura 4 %ÖÏÌÕĪÉÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÿÎ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

 

Sursa: INS POP107D 
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Tabel 1 0ÏÐÕÌÁĪÉÁ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

[ƻŎŀƭƛǘŇǚƛ 
Anul 
2013 

Anul 
2014 

Anul 
2015 

Anul 
2016 

Anul 
2017 

Anul 
2018 

Anul 
2019 

Anul 
2020 

Anul 
2021 

Anul 
2022 

Anul 
2023 

{ŦŃƴǘǳ DƘŜƻǊƎƘŜ 65935 65614 65412 65128 64795 64465 64093 63707 63190 62509 61822 

!ǊŎǳǓ 1527 1557 1579 1602 1629 1638 1633 1634 1670 1696 1726 

Bixad 1842 1854 1844 1821 1808 1786 1761 1751 1709 1695 1709 

Bodoc 2524 2552 2577 2580 2597 2593 2583 2587 2606 2591 2562 

Chichis 1598 1606 1587 1585 1596 1569 1570 1535 1516 1498 1497 

Ghidfalau 2708 2700 2686 2675 2678 2657 2657 2658 2652 2671 2657 

Ilieni 1949 1992 2004 2015 2011 2033 2043 2037 2044 2062 2073 

Malnas 1074 1070 1075 1066 1063 1047 1031 1028 1021 1009 1005 

Micfalau 1880 1876 1854 1852 1854 1849 1831 1819 1796 1769 1729 

Moacsa 1242 1232 1227 1217 1228 1220 1228 1230 1243 1246 1250 

Ozun 4691 4699 4688 4657 4682 4688 4702 4680 4659 4634 4569 

Reci 2272 2292 2294 2300 2301 2298 2311 2317 2305 2297 2289 

Valea Crisului 2424 2409 2428 2431 2454 2450 2459 2466 2483 2479 2459 

Sursa: INS POP107D 

4ÁÂÅÌÕÌ ÄÅ ÍÁÉ ÓÕÓ ÐÒÅÚÉÎÔá ÅÖÏÌÕĪÉÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ :ÏÎÅÉ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎÅ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ÐÅ ÕÎÉÔáĪÉ 
ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖÅ ÿÎÔÒÅ ςπρσ ĦÉ ςπςσȢ $ÉÎÔÒÅ ÃÏÍÕÎÅÌÅ ÓÉÔÕÁÔÅ ÿÎ ÚÏÎáȟ ÃÏÍÕÎÁ /ÚÕÎ ÅÓÔÅ ÃÅÁ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÄÉÎ 
ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÁÌ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȟ ÿÎ ÔÉÍÐ ÃÅ -ÁÌÎÁĦ ÅÓÔÅ ÃÅÁ ÍÁÉ ÍÉÃáȢ _Î ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÓÔÕÄÉÁÔáȟ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ 
ÍÕÎÉÃÉÐÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ Á ÓÃáÚÕÔ ÿÎ ÍÏÄ ÏÂÉĦÎÕÉÔȟ ÃÕ ÅØÃÅÐĪÉÁ ÃÏÍÕÎÅÌÏÒ !ÒÃÕĦȟ "ÏÄÏÃȟ )ÌÉÅÎÉȟ -ÏÁÃĦÁȟ 2ÅÃÉ ĦÉ 
/ÚÕÎȢ 0ÅÎÔÒÕ ÁÃÅÓÔÅ ÃÏÍÕÎÅȟ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÅÓÔÅ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá ÄÏÁÒ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÁÌÉÔÁÔÅÁ !ÒÃÕĦȟ ÃÕ στω ÄÅ 
locuitori.  

_Î ÁÒÅÁÌÕÌ ÄÅ ÓÔÕÄÉÕ ÓÅ ÿÎÃÁÄÒÅÁÚá ρππϷ ÄÉÎ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ Z.M. 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ.  

Figura 5 3ÔÒÕÃÔÕÒÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÐÅ ÇÒÕÐÅ ÄÅ ÖÝÒÓÔáȟ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

 

Sursa: INS POP107D 
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!ÃÅÁÓÔá ÒÅÐÁÒÔÉĪÉÅ ÐÅ ÇÒÕÐÅ ÄÅ ÖÝÒÓÔÅ Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ÁÒÅ ÉÎÆÌÕÅÎĪá ÁÓÕÐÒÁ 

ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÏÒ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÁÌÅ ÃÅÔáĪÅÎÉÌÏÒȟ ÁÔÝÔ ÿÎ ÐÒÉÖÉÎĪÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ɉÐÅÒÓÏÁÎÅÌÅ ÁÄÕÌÔÅ 

ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÅ ÃÅÌ ÍÁÉ ÍÕÌÔ ÌÁ ÖÁÌÏÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÕÉ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒɊȟ ÃÝÔ ĦÉ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÓÃÏÐÕÌ ĦÉ ÍÏÄÕÌ ÄÅ 

deplasare. 

$ÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÉÎ ÚÏÎÁ ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ÁÒÁÔá Ï ÐÒÅÐÏÎÄÅÒÅÎĪá Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ 

ÁÄÕÌÔÅ ÁÃÔÉÖÅȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÿÎ ÇÒÕÐÅÌÅ ÄÅ ÖÝÒÓÔá τπ-υτ ÁÎÉȟ ÃÁÒÅ ÿÎÓÕÍÅÁÚá ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ςσȢπππ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅȟ 

ÃÅÅÁ ÃÅ ÓÕÇÅÒÅÁÚá Ï ÆÏÒĪá ÄÅ ÍÕÎÃá ÓÔÁÂÉÌá ĦÉ ÎÕÍÅÒÏÁÓáȢ 0ÏÐÕÌÁĪÉÁ ÔÝÎáÒá ɉπ-19 ani) este bine 

ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔáȟ ÃÕ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ρφȢπππ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅȟ ÄÅĦÉ Ï ÕĦÏÁÒá ÓÃáÄÅÒÅ Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÃÏÐÉÉ ÿÎ ÇÒÕÐÁ 

0-τ ÁÎÉ ÐÏÁÔÅ ÉÎÄÉÃÁ Ï ÒÅÄÕÃÅÒÅ Á ÎÁÔÁÌÉÔáĪÉÉȢ 0ÏÐÕÌÁĪÉÁ ÄÅ ÖÝÒÓÔá ÐÒÅ-pensionare (60-φω ÁÎÉɊ ÅÓÔÅ ÿÎ 

ÃÒÅĦÔÅÒÅȟ ÃÕ ÐÅÓÔÅ ρρȢπππ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅȟ ÐÒÅÖÅÓÔÉÎÄ Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÖÉÉÔÏÁÒÅ Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÐÅÎÓÉÏÎÁÒÉȢ 

_ÎÃÅÐÝÎÄ ÃÕ ÇÒÕÐÁ ÄÅ ÖÝÒÓÔá χπ-χτ ÁÎÉȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÓÃÁÄÅ ÐÒÏÇÒÅÓÉÖȟ ÁÖÝÎÄ ÄÏÁÒ ρȢρψφ ÐÅÒÓÏÁÎÅ 

ÄÅ ψυ ÄÅ ÁÎÉ ĦÉ ÐÅÓÔÅȢ 

_Î ÃÁÄÒÕÌ 0-5$ ÁÌ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ, ÁÎÁÌÉÚÁ ÄÁÔÅÌÏÒ ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃÅ Á ÒÅÌÅÖÁÔ ÓÃáÄÅÒÅÁ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá Á 

ponderii populatei ÔÉÎÅÒÅȟ ÃÏÎÃÏÍÉÔÅÎÔ ÃÕ ÍÁÊÏÒÁÒÅÁ ÁÃÃÅÎÔÕÁÔá Á ÐÒÏÃÅÎÔÕÌÕÉ ÃÁÒÅ ÒÅÖÉÎÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÌÏÒ 

ÃÕ ÖÝÒÓÔá ÄÅ ÐÅÓÔÅ φυ ÄÅ ÁÎÉȟ ÁÓÐÅÃÔ ÃÁÒÅ ÒÅÆÌÅÃÔá ÆÅÎÏÍÅÎÕÌ ÄÅ ÿÍÂáÔÒÝÎÉÒÅ ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃáȢ !ÃÅÓÔÅ ÁÓÐÅÃÔÅ 

ÊÕÓÔÉÆÉÃá ÎÅÃÅÓÉÔÁÔÅÁ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÿÎ ÓÅÎÓÕÌ ÃÒÅĦÔÅÒÉÉ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ  

_Î ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅȟ ÁÎÁÌÉÚÁ ÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÉÎ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ poate oferi 

ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉ ÖÁÌÏÒÏÁÓÅ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ĦÉ ÏÐÔÉÍÉÚÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖȡ  

¶ 3ÅÒÖÉÃÉÉ ÁÄÁÐÔÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÖÝÒÓÔÎÉÃÉȡ 

o !ÖÝÎÄ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÍÁÒÅ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÐÅÓÔÅ φπ ÄÅ ÁÎÉȟ ÅÓÔÅ ÅÓÅÎĪÉÁÌ Óá ÓÅ ÁÓÉÇÕÒÅ 

ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ ĦÉ ÃÏÎÆÏÒÔ ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÅÁÓÔá ÃÁÔÅÇÏÒÉÅ ÄÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅȢ 

o !ÕÔÏÂÕÚÅÌÅ ĦÉ ÁÌÔÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÆÉÅ ÁÄÁÐÔÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ Á ÆÁÃÉÌÉÔÁ 

ÁÃÃÅÓÕÌ ÖÝÒÓÔÎÉÃÉÌÏÒȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ ÐÒÉÎ ÍÏÎÔÁÒÅÁ ÄÅ ÒÁÍÐá ÐÅÎÔÒÕ ÓÃÁÕÎÅ ÃÕ ÒÏÔÉÌÅ ĦÉ ÓÃÁÕÎÅ 

ÒÅÚÅÒÖÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÅ ÃÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÒÅÄÕÓáȢ 

o 2ÕÔÅÌÅ ĦÉ ÏÒÁÒÅÌÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÆÉÅ ÁÄÁÐÔÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ Á ÄÅÓÅÒÖÉ ÚÏÎÅÌÅ ÃÕ 

Ï ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ÿÎ ÖÝÒÓÔá ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖáȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÌÏÃÁĪÉÉÌÅ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ÐÅÎÔÒÕ ÁÃÅĦÔÉÁ ɉÃÅÎÔÒÅ 

ÍÅÄÉÃÁÌÅȟ ÐÉÅĪÅȟ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÓÏÃÉÁÌÉÚÁÒÅɊȢ 

¶ /ÐÔÉÍÉÚÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÅÎÔÒÕ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÁÃÔÉÖáȡ 

o 0ÏÐÕÌÁĪÉÁ ÄÅ ςπ-υω ÄÅ ÁÎÉ ÅÓÔÅ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá ĦÉ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÆÏÒĪÁ ÄÅ ÍÕÎÃá ÁÃÔÉÖáȢ %ÓÔÅ 

ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ Óá ÓÅ ÁÓÉÇÕÒÅ ÕÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÅÆÉÃÉÅÎÔ ÃÁÒÅ Óá ÆÁÃÉÌÉÔÅÚÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅÁ ÚÉÌÎÉÃá 

ÃáÔÒÅ ÌÏÃÕÒÉÌÅ ÄÅ ÍÕÎÃáȢ 

o !Ò ÔÒÅÂÕÉ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔÅ ÒÕÔÅ ÄÉÒÅÃÔÅ ĦÉ ÆÒÅÃÖÅÎÔÅ ÃáÔÒÅ ÚÏÎÅÌÅ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÅȟ ÃÏÍÅÒÃÉÁÌÅ ĦÉ ÄÅ 

ÂÉÒÏÕÒÉȟ ÐÅÎÔÒÕ Á ÒÅÄÕÃÅ ÔÉÍÐÕÌ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ ĦÉ Á ÿÎÃÕÒÁÊÁ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃȢ 

o Implementarea unor sisteme de transport rapid (autobuze dedicate, benzi speciale 

ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃɊ ÐÏÁÔÅ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉ ÅÆÉÃÉÅÎĪÁ ĦÉ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ 

public. 

¶ )ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÐÅÎÔÒÕ ÔÉÎÅÒÉȡ 

o 4ÉÎÅÒÉÉ ÓÕÂ ςπ ÄÅ ÁÎÉȟ ÃÁÒÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÐÒÏÐÏÒĪÉÅ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÂÉÌá Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȟ ÁÕ ÎÅÖÏÉÅ 

ÄÅ ÁÃÃÅÓ ÆÁÃÉÌ ÌÁ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉÌÅ ÄÅ ÿÎÖáĪáÍÝÎÔȢ 

o 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÉÎÃÌÕÄá ÒÕÔÅ ÃÏÎÖÅÎÁÂÉÌÅ ÃáÔÒÅ ĦÃÏÌÉȟ ÌÉÃÅÅ ĦÉ ÁÌÔÅ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉ 

ÅÄÕÃÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÃÕ ÏÒÁÒÅ ÓÉÎÃÒÏÎÉÚÁÔÅ ÃÕ ÐÒÏÇÒÁÍÕÌ ĦÃÏÌÁÒȢ 
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o !ÂÏÎÁÍÅÎÔÅ ĦÉ ÒÅÄÕÃÅÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÅÌÅÖÉ ĦÉ ÓÔÕÄÅÎĪÉ ÐÏÔ ÿÎÃÕÒÁÊÁ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ 
ÐÕÂÌÉÃ ÿÎ ÒÝÎÄÕÌ ÔÉÎÅÒÉÌÏÒȢ 

¶ 3ÕÓÔÅÎÁÂÉÌÉÔÁÔÅ ĦÉ ÅÆÉÃÉÅÎĪá ÅÎÅÒÇÅÔÉÃáȡ 

o $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌȟ ÃÁÒÅ Óá ÉÎÃÌÕÄá ÁÕÔÏÂÕÚÅ 
ÅÌÅÃÔÒÉÃÅ ÓÁÕ ÈÉÂÒÉÄÅȟ ÐÏÁÔÅ ÒÅÄÕÃÅ ÐÏÌÕÁÒÅÁ ĦÉ ÐÏÁÔÅ ÃÏÎÔÒÉÂÕÉ ÌÁ ÕÎ ÍÅÄÉÕ ÕÒÂÁÎ ÍÁÉ 
ÓáÎáÔÏÓȢ 

o 0ÒÏÍÏÖÁÒÅÁ ÕÔÉÌÉÚáÒÉÉ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÐÒÉÎ ÃÁÍÐÁÎÉÉ ÄÅ ÃÏÎĦÔÉÅÎÔÉÚÁÒÅ ĦÉ ÐÒÉÎ 
ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ ɉÃÕÒáĪÅÎÉÅȟ ÐÕÎÃÔÕÁÌÉÔÁÔÅȟ ÃÏÎÆÏÒÔɊ ÐÏÁÔÅ ÃÒÅĦÔÅ 
ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒÉ ĦÉ ÐÏÁÔÅ ÒÅÄÕÃÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÒÕÔÉÅÒ ĦÉ ÅÍÉÓÉÉÌÅ ÄÅ #/2. 

¶ Integrarea transportului public cu alte forme de mobilitate: 

o $ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÄÅ ÓÔÁĪÉÉ ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌÅ ÃÁÒÅ Óá ÐÅÒÍÉÔá ÔÒÁÎÚÉĪÉÁ ÕĦÏÁÒá ÿÎÔÒÅ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÍÉÊÌÏÁÃÅ 
ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ɉÂÉÃÉÃÌÅÔÅȟ ÁÕÔÏÂÕÚÅȟ ÔÁØÉÕÒÉȟ ÅÔÃȢɊ ÐÏÁÔÅ ÓÐÏÒÉ ÆÌÅØÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ĦÉ ÁÔÒÁÃÔÉÖÉÔÁÔÅÁ 
transportului public.  

o )ÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÓÏÌÕĪÉÉ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÐÁÒÔÁÊÁÔá ɉÂÉÃÉÃÌÅÔÅȟ ÔÒÏÔÉÎÅÔÅ ÅÌÅÃÔÒÉÃÅɊ ÐÏÁÔÅ 
ÃÏÍÐÌÅÔÁ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ĦÉ ÐÏÁÔÅ ÁÓÉÇÕÒÁ Ï ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÍÁÉ ÂÕÎá ÐÅÎÔÒÕ ÔÏĪÉ 
ÃÅÔáĪÅÎÉÉȢ 

#ÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÅ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ɉÎÕÍáÒȟ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅ ÿÎ ÔÉÍÐȟ ÍÏÄ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÕÔÉÌÉÚÁÔɊ ĦÉ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÅ 
ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÒÅÚÉÄÅÎÔÅ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕ ÓÕÎÔ ÓÔÒÝÎÓ ÃÏÒÅÌÁÔÅȢ 

Figura 6 0ÒÏÇÎÏÚÅÌÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÅÖÏÌÕĪÉÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ςπςυ - 2033 

 

Sursa: Prelucrarea consultantului,  

0ÅÎÔÒÕ Á ÁÎÁÌÉÚÁ ÃÅÒÉÎĪÅÌÅ ÖÉÉÔÏÁÒÅ ÄÅ mobilitate, s-Á ÅÆÅÃÔÕÁÔ Ï ÅÓÔÉÍÁÒÅ Á ÅÖÏÌÕĪÉÅÉ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÉÎ Z.M 
3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȟ ÕÔÉÌÉÚÝÎÄ ÆÏÒÍÕÌÁ ÄÅ ÒÅÇÒÅÓÉÅȟ ÐÏÒÎÉÎÄ ÄÅ ÌÁ ÄÁÔÅÌÅ ÉÓÔÏÒÉÃÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ. &ÁĪá ÄÅ 
ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁĪÉ ÿÎ ÁÎÕÌ 2023, de 87.347 persoaneȟ ÐÒÏÇÎÏÚÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÐáÓÔÒÅÁÚá 
ÔÅÎÄÉÎĪÁ ÄÅ ÓÃáÄÅÒÅ ÄÉÎ ÕÌÔÉÍÉÉ ÁÎÉȟ ÁÎÔÉÃÉÐÝÎÄÕ-ÓÅ Ãá ÎÕÍáÒÕÌ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÌÏÒ ÖÁ ÁÊÕÎÇÅ ÌÁ 84.500 ÿÎ ÁÎÕÌ 
2030. 
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0ÒÏÇÎÏÚÁ ÁÒÁÔá Ï ÃÏÎÔÉÎÕÁÒÅ Á ÓÃáÄÅÒÉÉ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÐÝÎá ÿÎ 2030, ceea ce va avea un impact asupra 
ÃÅÒÉÎĪÅÌÏÒ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ĦÉ ÁÓÕÐÒÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ !ÃÅÓÔ ÃÏÎÔÅØÔ ÒÅÃÏÍÁÎÄá Ï ÓÅÒÉÅ ÄÅ 
ÍáÓÕÒÉ ÐÒÉÖÉÎÄ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃá ĦÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ɉÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÄÅ ÐÏÌÉÔÉÃÉ ĦÉ ÓÔÒÁÔÅÇÉÉ ÐÅÎÔÒÕ Á 
ÿÎÃÅÔÉÎÉ ÓÁÕ ÉÎÖÅÒÓÁ ÁÃÅÁÓÔá ÔÅÎÄÉÎĪá ÄÅ ÓÃáÄÅÒÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ÁÔÒÁÇÅÒÅÁ ÄÅ ÉÎÖÅÓÔÉĪÉÉ ĦÉ ÃÒÅÁÒÅÁ ÄÅ ÎÏÉ ÌÏÃÕÒÉ 
ÄÅ ÍÕÎÃáɊȟ ÃÏÎÃÏÍÉÔÅÎÔ ÃÕ ÉÎÉĪÉÁÔÉÖÅ ÃÁÒÅ ÓÐÒÉÊÉÎá ÔÉÎÅÒÉÉ ĦÉ ÆÁÍÉÌÉÉÌÅ ɉÆÁÃÉÌÉÔáĪÉ ÐÅÎÔÒÕ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÃÏÐÉÉÌÏÒ, 
ÌÏÃÕÉÎĪÅ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÅ ĦÉ ÏÐÏÒÔÕÎÉÔáĪÉ ÅÄÕÃÁĪÉÏÎÁÌÅɊ ĦÉ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÄÅ ÓáÎáÔÁÔÅ ĦÉ Á ÃÁÌÉÔáĪÉÉ 
ÖÉÅĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÏĪÉ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÉȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÐÅÎÔÒÕ ÖÝÒÓÔÎÉÃÉȟ ÐÒÅÃÕÍ ÍáÓÕÒÉ ÁÄÅÃÖÁÔÅ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÕÒÂÁÎáȢ  

 

2.3. DATE SOCIO ɀ ECONOMICE  

/ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÅÆÉÃÉÅÎÔá ÅÓÔÅ ÅÓÅÎĪÉÁÌá ÐÅÎÔÒÕ Á ÆÁÃÉÌÉÔÁ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÏÁÍÅÎÉÌÏÒ ĦÉ Á 
ÍáÒÆÕÒÉÌÏÒȟ ÐÅÎÔÒÕ Á ÓÔÉÍÕÌÁ ÃÒÅĦÔÅÒÅÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ Á ÒÅÄÕÃÅ ÉÍÐÁÃÔÕÌ ÎÅÇÁÔÉÖ ÁÓÕÐÒÁ ÍÅÄÉÕÌÕÉȢ  

-ÅÄÉÕÌ ÅÃÏÎÏÍÉÃ ÅÓÔÅ ÕÎÕÌ ÄÉÎÔÒÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÉÉ ÇÅÎÅÒÁÔÏÒÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ ÁÔÝÔ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ Á 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅȟ ÃÝÔ ĦÉ ÁÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÄÅ ÍáÒÆÕÒÉȢ 

#ÒÉÚÁ ÄÉÎ ςππψ ĦÉ ÅÆÅÃÔÕÌ ÄÅ ÄÒÅÎÁÊ ÁÌ ÁÄÅÒáÒÉÉ ÌÁ 5% ÁÕ ÁÖÕÔ ÕÎ ÉÍÐÁÃÔ ÎÅÇÁÔÉÖ ÐÅ ÔÅÒÍÅÎ ÌÕÎÇ ÁÓÕÐÒÁ 
ÅÃÏÎÏÍÉÅÉ ÏÒÁĦÕÌÕÉȢ 2ÅÃÅÓÉÕÎÅÁ Á ÄÕÒÁÔ ÐÝÎá ÿÎ ςπρτȟ ÄÕÐá ÃÁÒÅ Á ÿÎÃÅÐÕÔ ÕÎ ÃÉÃÌÕ ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÉÎÉĪÉÁÌ 
ÒÁÐÉÄá ĦÉ ÁÐÏÉ ÄÅ ÿÎÃÅÔÉÎÉÒÅȟ ÃÁÒÅ Ó-Á ÿÎÃÈÅÉÁÔ ÃÕ Åpidemia de coronavirus 

Figura 7 #ÉÆÒÁ ÄÅ ÁÆÁÃÅÒÉ Á ÿÎÔÒÅÐÒÉÎÄÅÒÉÌÏÒ ÄÉÎ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ÿÎÔÒÅ ςππω ĦÉ ςπςπ 

 

Sursaȡ 0-5$ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

#ÉÃÌÕÒÉÌÅ ÄÅ ÁÆÁÃÅÒÉ ÒÅÆÌÅÃÔáȟ ÄÅ ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ Ï ÒÅÓÔÒÕÃÔÕÒÁÒÅ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá Á ÅÃÏÎÏÍÉÅÉ ÌÏÃÁÌÅȢ !ÃÔÉÖÉÔáĪÉÌÅ 
ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÐÒÅÃÕÍ ÔÅØÔÉÌÅÌÅ ĦÉ ÃÅÌÅ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÿÍÂÒáÃáÍÉÎÔÅ ÁÕ ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÔ ÄÅ Ï ÐÅÒÉÏÁÄá ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ 
ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÂÉÌáȟ ÕÒÍÁÔá ÄÅ Ï ÓÃáÄÅÒÅ Á ÒÅÌÅÖÁÎĪÅÉ ÌÏÒ. 

_Î ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÆÏÒĪÅÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ÐÅ ÓÅÃÔÏÁÒÅ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅȟ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÌÅ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÖÝÎÚÁÒÅÁ ÄÅ 
ÂÕÎÕÒÉ ɉÉÎÃÌÕÓÉÖ ÃÏÍÅÒĪÕÌ ÃÕ ÒÉÄÉÃÁÔÁȟ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ĦÉ ÄÅÐÏÚÉÔÁÒÅÁɊȟ ÿÍÂÒáÃáÍÉÎÔÅȟ ÐÒÏÄÕÓÅ ÁÌÉÍÅÎÔÁÒÅ ĦÉ 
ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉ ÓÕÎÔ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÐÒÅÄÏÍÉÎÁÎÔÅȟ ÿÎ ÔÉÍÐ ÃÅ ÿÎÔÒÅ ςπϷ ĦÉ ςυϷ ÄÉÎ ÌÕÃÒáÔÏÒÉ ÓÕÎÔ ÉÍÐÌÉÃÁĪÉ ÿÎ 
ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÍÁÉ ÆÒÁÇÍÅÎÔÁÔÅȢ 

#ÅÌ ÍÁÉ ÎÏÔÁÂÉÌ ÄÅÃÌÉÎ Á ÁÖÕÔ ÌÏÃ ÿÎ ÓÅÃÔÏÒÕÌ ÃÏÎÆÅÃĪÉÉÌÏÒȟ ÃÁÒÅ Á ÅØÐÅÒÉÍÅÎÔÁÔ Ï ÓÃáÄÅÒÅ ÒÁÐÉÄá Á ÌÏÃÕÒÉÌÏÒ 
ÄÅ ÍÕÎÃá ÄÕÐá Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá ÿÎ ςπρψȢ $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ Ó-Á ÏÂÓÅÒÖÁÔ Ï ÓÃáÄÅÒÅ ÃÏÎÓÔÁÎÔá ÿÎ 
ÉÎÄÕÓÔÒÉÁ ÁÌÉÍÅÎÔÁÒáȟ ÿÎ ÔÉÍÐ ÃÅ ÃÏÍÅÒĪÕÌ ÃÕ ÁÍáÎÕÎÔÕÌ Á ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ Ï ÕĦÏÁÒá ÃÒÅĦÔÅÒÅȟ ÉÁÒ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÌÅ 
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ÄÉÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉÌÏÒ ÁÕ ÃÒÅÓÃÕÔ ÍÁÉ ÍÕÌÔȢ $ÕÐá Ï ÍÉÃá ÓÃáÄÅÒÅȟ ÏÃÕÐÁÒÅÁ ÆÏÒĪÅÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ÿÎ 
ÃÏÍÅÒĪÕÌ ÃÕ ÒÉÄÉÃÁÔÁ Á ÿÎÃÅÐÕÔ Óá ÒÅÃÕÐÅÒÅÚÅ ÕĦÏÒȢ 

_Î ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÃÉÆÒÁ ÄÅ ÁÆÁÃÅÒÉȟ ÃÏÍÅÒĪÕÌ ÃÕ ÒÉÄÉÃÁÔÁ ÒáÍÝÎÅ ÃÅÌ ÍÁÉ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖȟ ÍÅÎĪÉÎÝÎÄÕ-se 
ÃÏÎÓÔÁÎÔ ÌÁ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ςπϷ ÄÉÎ ÃÉÆÒÁ ÔÏÔÁÌá ÄÅ ÁÆÁÃÅÒÉȢ !ÃÔÉÖÉÔáĪÉÌÅ ÄÉÎ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉ ÁÕ Ï ÐÏÎÄÅÒÅ ÍÕÌÔ 
ÍÁÉ ÍÉÃáȟ ÄÁÒ ÁÕ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ ÆÌÕÃÔÕÁĪÉÉ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖÅ ÿÎ ÕÒÍá ÃÕ ÃÉÎÃÉ ÓÁÕ ĦÁÓÅ ÁÎÉȟ ÃÕ Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÒÁÐÉÄá 
ÒÅÃÅÎÔȢ 0Å ÄÅ ÁÌÔá ÐÁÒÔÅȟ ÃÏÍÅÒĪÕÌ ÃÕ ÁÍáÎÕÎÔÕÌ Á ÁÖÕÔ Ï ÔÅÎÄÉÎĪá ÃÏÎÓÔÁÎÔá ÄÅ ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÿÎ ÕÌÔÉÍÁ 
ÐÅÒÉÏÁÄáȢ #ÉÆÒÁ ÄÅ ÁÆÁÃÅÒÉ Á ÉÎÄÕÓÔÒÉÅÉ ÁÌÉÍÅÎÔÁÒÅ ÅÓÔÅ ÿÎ ÓÃáÄÅÒÅȟ ÃÅÅÁ ÃÅ ÒÅÆÌÅÃÔá ÅÖÏÌÕĪÉÁ ÏÃÕÐáÒÉÉ ÆÏÒĪÅÉ 
ÄÅ ÍÕÎÃáȢ 

$ÅĦÉ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÁÎÇÁÊÁĪÉ ÅÓÔÅ ÍÁÒÅȟ ÃÅÁ ÍÁÉ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖá ÓÃáÄÅÒÅ Á ÆÏÓÔ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔá ÿÎ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉÌÅ 
ÆÒÁÇÍÅÎÔÁÔÅ ÄÉÎ ÕÎÉÔáĪÉ ÍÁÉ ÍÉÃÉ ÄÅ ÁÌÔÅ ÔÉÐÕÒÉȢ #ÈÉÁÒ ÄÁÃá ÃÉÆÒÁ ÄÅ ÁÆÁÃÅÒÉ Á ÁÃÅÓÔÏÒ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ Á ÓÃáÚÕÔȟ 
ÒÅÎÔÁÂÉÌÉÔÁÔÅÁ Á ÃÒÅÓÃÕÔ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÂÉÌȟ ÅÖÉÄÅÎĪÉÉÎÄ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕÌ ÓÅÃÔÏÒÕÌÕÉ )---urilor. De asemenea, 
ÒÅÎÔÁÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÃÏÍÅÒĪÕÌÕÉ ÃÕ ÒÉÄÉÃÁÔÁ Ó-Á ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÔ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖȟ ÄÅĦÉ ÿÎÔÒ-Ï ÍáÓÕÒá ÍÁÉ ÒÅÄÕÓáȟ ÉÁÒ 
ÁÃÅÓÔ ÔÒÅÎÄ ÅÓÔÅ ÏÂÓÅÒÖÁÔ ĦÉ ÿÎ ÓÅÃÔÏÒÕÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ĦÉ ÄÅÐÏÚÉÔáÒÉÉȢ 

)ÍÐÏÒÔÁÎĪÁ ÐÒÅÌÕÃÒáÒÉÉ ÍÅÔÁÌÅÌÏÒ Á ÓÃáÚÕÔ ÒÅÃÅÎÔȟ ÿÎÓá ÃÅÉ ÍÁÉ ÍÁÒÉ ÐÅÒÄÁÎĪÉ ÿÎ ÕÌÔÉÍÁ ÐÅÒÉÏÁÄá ÁÕ ÆÏÓÔ 
ÉÎÄÕÓÔÒÉÁ ÃÏÎÆÅÃĪÉÉÌÏÒȟ ÿÎ ÄÅÃÌÉÎȟ ĦÉ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁ ÌÅÍÎÕÌÕÉ ĦÉ Á ÈÝÒÔÉÅÉȟ ÃÁÒÅ ÃÏÎÔÉÎÕá Óá ÓÕÆÅÒÅ ÐÉÅÒÄÅÒÉ ÍÁÒÉȢ 
(ÁÒÔÁ ÄÅ ÍÁÉ ÊÏÓ ÓÕÂÌÉÎÉÁÚá Ãá ÍÕÎÉÃÉÐÁÌÉÔÁÔÅÁ ÅÓÔÅ ÓÉÎÇÕÒÕÌ ÁÃÔÏÒ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ ÿÎ ÅÃÏÎÏÍÉÁ ÒÅÇÉÕÎÉÉȢ _Î 
ÃÏÍÕÎÅÌÅ ÿÎÖÅÃÉÎÁÔÅ ÐÏÔ ÅØÉÓÔÁ ÿÎÔÒÅÐÒÉÎÄÅÒÉ ÃÁÒÅ ÎÕ ÏÆÅÒá ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃá ÄÅ ÃÁÌÉÔÁÔÅ ĦÉ ÃÁÒÅ ÎÕ ÓÕÎÔ 
ÇÅÓÔÉÏÎÁÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÌÏÃÁÌȟ ÁÐÁÒĪÉÎÝÎÄ ÄÅ ÏÂÉÃÅÉ ÕÎÏÒ ÇÒÕÐÕÒÉ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÁÓÔÆÅÌ Ãá ÉÎÔÅÇÒÁÒÅÁ ÌÏÒ ÿÎ 
ÅÃÏÎÏÍÉÁ ÌÏÃÁÌá ÅÓÔÅ ÍÉÎÉÍáȢ 

Figura 8 Harta principalilor angajatori din :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ  

 

 Sursa: 0-5$ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 
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.ÕÍáÒÕÌ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ÁÃÔÉÖÅ ĦÉ ÒÁÔÁ ÄÅ ÏÃÕÐÁÒÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒ ÅÃÏÎÏÍÉÃ ÅÓÅÎĪÉÁÌȢ %ÖÏÌÕĪÉÁ ÆÏÒĪÅÉ 

ÄÅ ÍÕÎÃá ÅÓÔÅ ÓÔÒÝÎÓ ÌÅÇÁÔá ÄÅ ÐÕÔÅÒÅÁ ĦÉ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕÌ ÅÃÏÎÏÍÉÃ ÁÌ ÍÕÎÉÃÉÐÁÌÉÔáĪÉÉȢ 'ÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÍÁÉ ÊÏÓ 

ÉÌÕÓÔÒÅÁÚá ÄÁÔÅ ÏÆÉÃÉÁÌÅ ÄÅ ÌÁ )ÎÓÔÉÔÕÔÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 3ÔÁÔÉÓÔÉÃáȢ _Î ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÁÎÇÁÊÁĪÉÌÏÒȟ ÓÅ 

ÏÂÓÅÒÖá Ï ÓÃáÄÅÒÅ ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÁÎÁÌÉÚÁÔáȟ ÃÁÕÚÁÔá ÄÅ ÃÒÉÚÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃá ÄÉÎ ςππωȟ ÕÒÍÁÔá ÄÅ Ï ÃÒÅĦÔÅÒÅ 

ÃÏÎÓÔÁÎÔá ÿÎÔÒÅ ςπρπ ĦÉ ςπρωȟ ÁÔÝÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉȟ ÃÝÔ ĦÉ ÿÎ ÊÕÄÅĪÕÌ #ÏÖÁÓÎÁȢ _ÎÔÒÅ ςπρω ĦÉ ÓÆÝÒĦÉÔÕÌ 

ÐÅÒÉÏÁÄÅÉ ÁÎÁÌÉÚÁÔÅȟ ÓÅ ÒÅÍÁÒÃá Ï ÕĦÏÁÒá ÓÃáÄÅÒÅ ÿÎ ÃÉÆÒÅÌÅ ÍÕÎÉÃÉÐÁÌÅ ĦÉ ÊÕÄÅĪÅÎÅȟ ÐÒÏÂÁÂÉÌ ÄÉÎ ÃÁÕÚÁ 

ÐÁÎÄÅÍÉÅÉȢ $ÁÃá ÿÎ ςπρπȟ ÿÎ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ÅÒÁÕ ςςȢφςς ÄÅ ÁÎÇÁÊÁĪÉȟ ÿÎ ςπςπ ÎÕÍáÒÕÌ ÁÃÅÓÔÏÒÁ Á 

ÄÅÐáĦÉÔ ςφȢπππȢ 

Figura 9 .ÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÁÎÇÁÊÁĪÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ Z.M.  3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

 

Sursa: 0-5$ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

'ÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÍÁÉ ÓÕÓ ÉÌÕÓÔÒÅÁÚá ÎÕÍáÒÕÌ ÔÏÔÁÌ ÄÅ ÁÎÇÁÊÁĪÉ ÄÉÎ ÒÅÇÉÕÎÅÁ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ĦÉ ÿÍÐÒÅÊÕÒÉÍÉÌÅ 

ÓÁÌÅȢ $ÅĦÉ ÕÎÅÌÅ ÃÏÍÕÎÅ ÁÕ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔ Ï ÓÃáÄÅÒÅ Á ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÓÁÌÁÒÉÁĪÉȟ ÁÃÅÁÓÔÁ ÎÕ ÓÅ ÒÅÆÌÅÃÔá ÿÎÔÒ-o 

ÓÃáÄÅÒÅ ÇÅÎÅÒÁÌá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÿÎÔÒÅÇÉÉ ÒÅÇÉÕÎÉȢ 3Å ÐÏÔ ÏÂÓÅÒÖÁ ÓÅÍÎÅÌÅ ÃÒÉÚÅÉ ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ĦÉ ÁÌÅ ÐÁÎÄÅÍÉÅÉ 

din 2020. Este ÄÅÍÎ ÄÅ ÍÅÎĪÉÏÎÁÔ Ãáȟ ÄÕÐá ÃÒÉÚÁ ÅÃÏÎÏÍÉÃáȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÁÎÇÁÊÁĪÉÌÏÒ Á ÓÃáÚÕÔ ÁÔÝÔ ÄÅ ÍÕÌÔ 

ÿÎÃÝÔ Á ÆÏÓÔ ÎÅÃÅÓÁÒ ÁÐÒÏÁÐÅ ÕÎ ÄÅÃÅÎÉÕ ÐÅÎÔÒÕ Á ÒÅÖÅÎÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÒÉÌÅ ÁÎÔÅÒÉÏÁÒÅ ÃÒÉÚÅÉȢ 

'ÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÍÁÉ ÊÏÓ ÐÒÅÚÉÎÔá ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ĦÏÍÅÒÉ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁĪÉ ÿÎ ÊÕÄÅĪ ĦÉ ÿÎ ÃÁÐÉÔÁÌÁ ÄÅ ÊÕÄÅĪȟ ÄÅÆÁÌÃÁÔ ÐÅ 

ÌÕÎÉȟ ÄÉÎ ÉÁÎÕÁÒÉÅ ςπρπ ÐÝÎá ÿÎ ÄÅÃÅÍÂÒÉÅ ςπςπȢ 3Å ÏÂÓÅÒÖá Ãáȟ ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÃÒÉÚÅÉȟ ÎÕÍáÒÕÌ ĦÏÍÅÒÉÌÏÒ 

ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁĪÉ Á ÃÒÅÓÃÕÔ ÁÔÝÔ ÿÎ ÊÕÄÅĪȟ ÃÝÔ ĦÉ ÿÎ ÃÁÐÉÔÁÌáȟ ÿÎ ÔÉÍÐ ÃÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÁÎÇÁÊÁĪÉÌÏÒ Á ÓÃáÚÕÔȢ #Õ ÃÝÔÅÖÁ 

ÅØÃÅÐĪÉÉȟ ÒÁÔÁ ĦÏÍÁÊÕÌÕÉ ÿÎ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ Á ÆÏÓÔ ÿÎÔÏÔÄÅÁÕÎÁ ÓÕÂ ÍÅÄÉÁ ÊÕÄÅĪÕÌÕÉȢ ,Á ÿÎÃÅÐÕÔÕÌ 

ÐÅÒÉÏÁÄÅÉ ÁÎÁÌÉÚÁÔÅȟ ÿÎ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ÅÒÁÕ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁĪÉ ÐÅÓÔÅ ςȢπππ ÄÅ ĦÏÍÅÒÉȟ ÉÁÒ ÐÝÎá ÌÁ ÓÆÝÒĦÉtul 

ÐÅÒÉÏÁÄÅÉ ÁÃÅÓÔ ÎÕÍáÒ Á ÓÃáÚÕÔ ÌÁ ÁÐÒÏÁÐÅ σππȢ $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÅØÉÓÔá ÕÎ ÔÉÐÁÒ ÓÅÚÏÎÉÅÒ ÁÌ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ 

ĦÏÍÅÒÉ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁĪÉȟ ÁÃÅĦÔÉÁ ÃÒÅÓÃÝÎÄ ÿÎ ÌÕÎÉÌÅ ÄÅ ÉÁÒÎá ĦÉ ÓÃáÚÝÎÄ ÄÉÎ ÎÏÕ ÿÎ ÖÁÒáȢ 
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Figura 10 %ÖÏÌÕĪÉÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ĦÏÍÅÒÉ 

 

Sursa: 0-5$ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 
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5ÎÉÔáĪÉÌÅ ÄÅ ÿÎÖáĪáÍÝÎÔ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÃÅÎÔÒÅ ÍÁÊÏÒÅ ÄÅ ÁÔÒÁÇÅÒÅ ĦÉ ÇÅÎÅÒÁÒÅ Á ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÕÎÅÉ 

ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉȟ ÁÖÝÎÄ ÕÎ ÉÍÐÁÃÔ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ ÁÓÕÐÒÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅȢ _Î ÆÉÅÃÁÒÅ ÚÉȟ ÕÎ ÎÕÍáÒ ÍÁÒÅ ÄÅ 

ÅÌÅÖÉȟ ÓÔÕÄÅÎĪÉȟ ÃÁÄÒÅ ÄÉÄÁÃÔÉÃÅ ĦÉ ÐÅÒÓÏÎÁÌ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖ ÓÅ ÄÅÐÌÁÓÅÁÚá ÃáÔÒÅ ĦÉ ÄÉÎÓÐÒÅ ÁÃÅÓÔÅ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉȟ 

ÃÒÅÝÎÄ ÆÌÕØÕÒÉ ÃÏÎÓÔÁÎÔÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÌÁ ÏÒÅ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÁÌÅ ÚÉÌÅÉȢ  

!ÃÅÓÔÅ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÅ ÌÁ ÉÎÔÅÎÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÄÉÎ ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅÁ ÕÎÉÔáĪÉÌÏÒ 

ÄÅ ÿÎÖáĪáÍÝÎÔȟ ĦÉ ÎÅÃÅÓÉÔá Ï ÁÔÅÎĪÉÅ ÓÐÏÒÉÔá ÄÉÎ ÐÁÒÔÅÁ ÁÕÔÏÒÉÔáĪÉÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ Á ÁÓÉÇÕÒÁ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ĦÉ 

ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉȢ 

Figura 11 )ÎÓÔÉÔÕĪÉÉ ÄÅ ÿÎÖáĪáÍÝÎÔ ÄÉÎ ÍÕÎȢ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ĦÉ ÒÅÇÉÕÎÅÁ ÓÁ 
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Sursa: 0-5$ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

Pentru elevii ÃÁÒÅ ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÿÎ ÃÏÍÕÎ ÐÅ ÄÉÓÔÁÎĪÅ ÌÕÎÇÉȟ Ó-Á ÒÉÄÉÃÁÔ ÐÒÏÂÌÅÍÁ ÉÍÐÏÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ 

ÄÅ Á ÁÊÕÎÇÅ ÌÁ ÿÎÃÅÐÕÔÕÌ ÐÒÉÍÅÉ ÌÅÃĪÉÉ ÆÏÌÏÓÉÎÄ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÁÃÔÕÁÌȢ (ÁÒÔÁ ÄÅ ÍÁÉ ÊÏÓ ÉÌÕÓÔÒÅÁÚá 

ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ĦÃÏÌÉÌÏÒ ĦÉ ÇÒáÄÉÎÉĪÅÌÏÒ ÄÉÎ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȟ ÉÁÒ ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÅÁ ÐÕÎÃÔÅÌÏÒ ÒÏĦÉÉ ÒÅÆÌÅÃÔá ÎÕÍáÒÕÌ 

de elevi. 
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Figura 12  (ÁÒÔÁ ÕÎÉÔáĪÉÌÏÒ ÅÄÕÃÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

 

Sursa: 0-5$ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

#ÅÌÅ ÍÁÉ ÐÏÐÕÌÁÔÅ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉ ÄÅ ÿÎÖáĪáÍÝÎÔ ÓÕÎÔȡ 

¶ #ÏÌÅÇÉÕÌ -ÉËĕ 3ÚïËÅÌÙ - ρȢςςψ ÄÅ ÓÔÕÄÅÎĪÉ 

¶ Colegiul Mihai Viteazul - 1.167 elevi 

¶ ¥ÃÏÁÌÁ ÐÒÉÍÁÒá 6ÜÒÁÄÉ *ĕÚÓÅÆ - 1.063 de elevi 

¶ ¥ÃÏÁÌÁ ÓÅÃÕÎÄÁÒá -ÉËÅÓ +ÅÌÅÍÅÎ - 1.038 de elevi 

3Å ÏÂÓÅÒÖá Ãá ÔÒÅÉ ÄÉÎÔÒÅ ÃÅÌÅ ÐÁÔÒÕ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÐÏÐÕÌÁÔÅ ĦÃÏÌÉ ÓÅ ÁÆÌá ÿÎ ÃÅÎÔÒÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉȟ ÃÅÅÁ ÃÅ ÁÒÅ 

ÉÍÐÌÉÃÁĪÉÉ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅȟ ÄÅÏÁÒÅÃÅ ÕÎ ÎÕÍáÒ ÍÁÒÅ ÄÅ ÅÌÅÖÉ ÎÅÃÅÓÉÔá ÃÏÎÄÉĪÉÉ ÁÄÅÃÖÁÔÅ ÄÅ 

ÎÁÖÅÔáȢ / ÒÅĪÅÁ ÅÆÉÃÉÅÎÔá ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÁÒ ÐÕÔÅÁ ÒÅÄÕÃÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÍÁĦÉÎÉ ÄÉÍÉÎÅÁĪÁȟ ÆÁÃÉÌÉÔÝÎÄ 

ÁÓÔÆÅÌ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÃÏÐÉÉÌÏÒ ÃáÔÒÅ ĦÃÏÁÌá ĦÉ ÇÒáÄÉÎÉĪáȢ $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÅØÉÓÔá ÚÏÎÅ ÁÌÅ ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÕÎÄÅ ÎÕ ÅØÉÓÔá 

ÕÎÉÔáĪÉ ÄÅ ÿÎÖáĪáÍÝÎÔȢ #ÁÒÔÉÅÒÕÌ #ÉÕÃÕÌÕÉȟ ÄÅ ÅØÅÍÐÌÕȟ ÅÓÔÅ ÕÎÕÌ ÄÉÎÔÒÅ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÐÏÐÕÌÁÔÅ ÄÉÎ ÊÕÄÅĪȟ ÁÖÝÎÄ 

ÄÏÁÒ Ï ÇÒáÄÉÎÉĪá ĦÉ Ï ĦÃÏÁÌá ÐÒÉÍÁÒáȟ ÉÁÒ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÅÌÅÖÉ ÿÎÓÃÒÉĦÉ ÎÕ ÊÕÓÔÉÆÉÃá ÎÅÃÅÓÉÔÁÔÅÁ ÕÎÏÒ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉ 

ÄÅ ÿÎÖáĪáÍÝÎÔ ÓÕÐÌÉÍÅÎÔÁÒÅȢ 
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2.4. INDICELE DE MOTORIZARE 

)ÎÄÉÃÅÌÅ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅȟ ÃÁÒÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÌÁ ρȢπππ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȟ ÁÊÕÔá ÌÁ ÿÎĪÅÌÅÇÅÒÅÁ 

ÇÒÁÄÕÌÕÉ ÄÅ ÄÅÐÅÎÄÅÎĪá Á ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÒÉÖÁÔȢ 5Î ÉÎÄÉÃÅ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ ÒÉÄÉÃÁÔ ÐÏÁÔÅ ÉÎÄÉÃÁ 

Ï ÐÒÅÆÅÒÉÎĪá ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÒÉÖÁÔȟ ÿÎ ÔÉÍÐ ÃÅ ÕÎ ÉÎÄÉÃÅ ÓÃáÚÕÔ ÐÏÁÔÅ ÓÕÇÅÒÁ Ï ÃÅÒÅÒÅ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ 

transportul public.   

_Î ÚÏÎÅÌÅ ÃÕ ÕÎ ÉÎÄÉÃÅ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ ÒÉÄÉÃÁÔȟ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÆÏÁÒÔÅ ÃÏÎÇÅÓÔÉÏÎÁÔȢ !ÕÔÏÂÕÚÅÌÅ ÅÌÅÃÔÒÉÃÅ 

ÐÏÔ ÏÆÅÒÉ Ï ÓÏÌÕĪÉÅ ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÐÅ ÄÒÕÍ ĦÉȟ ÉÍÐÌÉÃÉÔȟ Á ÃÏÎÇÅÓÔÉÅÉ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȢ 

Aceste aspecte sunt analizate pentru a efectÕÁ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÒÕÔÅÌÏÒ ÄÅ ÁÕÔÏÂÕÚ ÍÁÉ ÅÆÉÃÉÅÎÔÅ ĦÉ 

ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÔÉÍÐÕÌÕÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅȢ 

-ÁÉ ÍÕÌÔȟ ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÃÕ ÕÎ ÉÎÄÉÃÅ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ ÒÉÄÉÃÁÔȟ ÐÏÌÕÁÒÅÁ ÁÅÒÕÌÕÉ ÐÏÁÔÅ ÆÉ Ï ÐÒÏÂÌÅÍá 

ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖáȢ !ÕÔÏÂÕÚÅÌÅ ÅÌÅÃÔÒÉÃÅȟ ÆÉÉÎÄ ÎÅÐÏÌÕÁÎÔÅȟ ÐÏÔ ÃÏÎÔÒÉÂÕÉ ÌÁ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ #/2 ĦÉ ÌÁ 

ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ÃÁÌÉÔáĪÉÉ ÁÅÒÕÌÕÉȢ 

,Á ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÎÕÌÕÉ ςπςσ ÿÎ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ÓÕÎÔ ÿÎÍÁÔÒÉÃÕÌÁÔÅ ςςȢτψρ ÄÅ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅȟ ÁÐÒÏÁÐÅ ÄÕÂÌÕ ÆÁĪá 

de acum 20 de aniȟ ÒÅÚÕÌÔÝÎÄ ÁÓÔÆÅÌ ÕÎ ÉÎÄÉÃÅ ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅ ÄÅ ÃÃÁȢ σφσ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ ÌÁ ρπππ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȟ 

ÐÌÁÓÝÎÄÕ-ÓÅ ÓÕÂ ÍÅÄÉÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ɉσωφ ÄÅ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ ÌÁ ρπππ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉɊȢ 
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2.5. INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT 

2.5Ȣρ 2%§%!5! 342!$!,A -!*/2A  

_Î ÃÁÄÒÕÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Á 2ÏÍÝÎÉÅÉȟ ÌÉÎÉÁ #ÈÉÃÈÉĦ - 2ÅÇÈÉÎȟ ÃÁÒÅ ÓÅ ÃÏÎÅÃÔÅÁÚá ÌÁ ÒÅĪÅÁÕÁ 
ÃÏÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒá 4%.-4ȟ ÔÒÅÃÅ ÐÒÉÎ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ÐÒÉÎ %υχψȟ ÉÁÒ ÒÅÇÉÕÎÅÁ ÅÓÔÅ ÔÒÁÖÅÒÓÁÔá ÄÉÎÓÐÒÅ ÅÓÔ 
ÄÅ ÄÒÕÍÕÌ %υχτȟ ÃÁÒÅ ÌÅÁÇá "ÁÃáÕÌ ĦÉ #ÒÁÉÏÖÁȢ %υχψ ÅÓÔÅ ÕÎ drum deosebit de aglomerat, deoarece nu 
ÅØÉÓÔá ÔÒÁÆÉÃ ÄÅ ÔÒÁÎÚÉÔ ÿÎ ÒÅĦÅÄÉÎĪÁ ÄÅ ÊÕÄÅĪȢ  

/ÒÁĦÕÌ ÅÓÔÅ ÔÒÁÖÅÒÓÁÔ ĦÉ ÄÅ ÄÒÕÍÕÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ρσ%ȟ ÃÁÒÅ ÌÅÁÇá &ÅÌÄÉÏÁÒÁ ÄÅ _ÎÔÏÒÓÕÒÁ "ÕÚáÕÌÕÉȟ ÁÓÉÇÕÒÝÎÄ 
ĦÉ ÃÏÎÅØÉÕÎÅÁ ÿÎÔÒÅ $. ρσ ĦÉ $. ρπȢ !ÃÅÓÔ ÄÒÕÍ ÅÓÔÅ ÍÁÉ ÐÕĪÉÎ ÃÉÒÃÕÌÁÔ ÄÅÃÝÔ ÃÅÌÅ ÄÏÕá ÄÒÕÍÕÒÉ ÅÕÒÏÐÅÎÅ 
ÍÅÎĪÉÏÎÁÔÅ ÁÎÔÅÒÉÏÒȢ ,ÉÎÉÁ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌá ÄÅ ÃÁÌÅ ÆÅÒÁÔá τππȟ ÃÁÒÅ ÌÅÁÇá "ÒÁĦÏÖÕÌ ÄÅ 3ÁÔÕ -ÁÒÅȟ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá 
ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÁ ÃÏÎÅØÉÕÎÅ ÆÅÒÏÖÉÁÒá Á ÒÅÇÉÕÎÉÉȢ !ÃÅÁÓÔÁ ÏÆÅÒá ÌÅÇáÔÕÒÉ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÃÕ 5ÎÇÁÒÉÁȟ ÃÕ ÄÏÕá 
ÔÒÅÎÕÒÉ )ÎÔÅÒ#ÉÔÙ ÐÅ ÚÉ ÿÎÔÒÅ "ÒÁĦÏÖ ĦÉ "ÕÄÁÐÅÓÔÁȢ  

,ÉÎÉÁ τπτ ÄÅÓÃÈÉÄÅ ÁÃÃÅÓÕÌ ÃáÔÒÅ ÚÏÎÁ -ÏÁÃĦÁ - 2ÅÃÉȟ ÿÎ ÔÉÍÐ ÃÅ ÌÉÎÉÁ τππ ÍÅÒÇÅ ÄÅ ÌÁ #ÈÉÃÈÉĦ ÐÒÉÎ /ÚÕÎ 
ÃáÔÒÅ "ÉØÁÄȢ ,ÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÅ 6ÁÌÅÁ #ÒÉĦÕÌÕÉȟ !ÒÃÕĦ ĦÉ )ÌÉÅÎÉ ÎÕ ÂÅÎÅÆÉÃÉÁÚá ÄÅ ÌÅÇáÔÕÒÉ ÆÅÒÏÖÉÁÒÅȟ ÄÅĦÉ ÔÏÁÔÅ ÔÒÅÉ 
ÓÕÎÔ ÓÉÔÕÁÔÅ ÿÎ ÉÍÅÄÉÁÔÁ ÖÅÃÉÎáÔÁÔÅ Á ÏÒÁĦÕÌÕÉȢ / ÓÃÈÉÍÂÁÒÅ ÍÁÊÏÒá ÖÁ ÆÉ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÁ ÁÕÔÏÓÔÒáÚÉÉ !ρσȟ ÃÁÒÅ 
ÖÁ ÐÒÅÌÕÁ ÒÏÌÕÌ ÁÃÔÕÁÌÅÉ ÒÕÔÅ %υχτ ĦÉ ÖÁ ÏÆÅÒÉ Ï ÌÅÇáÔÕÒá ÄÉÒÅÃÔá ÿÎÔÒÅ ÏÒÁĦ ĦÉ ÁÅÒÏÐÏÒÔÕÌ ÉÎÔÅÒÎÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 
la Ghimbav.  

/ ÍÁÒÅ ÐÁÒÔÅ ÄÉÎ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÚÉÔ ÇÅÎÅÒÁÔ ÄÅ %υχψ ÖÁ ÆÉ ÄÅÖÉÁÔ ÐÅ ÖÁÒÉÁÎÔÁ ÄÅ ÏÃÏÌÉÒÅȟ ÿÎÓá ÓÅ ÅÓÔÉÍÅÁÚá 
Ãá ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ ςπϷ ÄÉÎ ÁÃÅÓÔ ÔÒÁÆÉÃ ÖÁ ÃÏÎÔÉÎÕÁ Óá ÔÒÁÖÅÒÓÅÚÅ ÏÒÁĦÕÌȢ 4ÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÚÉÔ ÇÅÎÅÒÁÔ ÄÅ 
ÁÕÔÏÓÔÒÁÄá ĦÉ ÄÅ ÁÅÒÏÐÏÒÔȟ ÄÅÓÔÉÎÁÔ ÚÏÎÅÉ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÅ ĦÉ ÐÁÒÃÕÌÕÉ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌȟ ÖÁ ÆÉ ÁÂÓÏÒÂÉÔ ÿÎ ÍÁÒÅ ÐÁÒÔÅ 
ÄÅ ÄÒÕÍÕÌ ÄÅ ÌÅÇáÔÕÒá ÓÕÄÉÃ ÃÁÒÅ ÕÒÍÅÁÚá Óá ÆÉÅ ÃÏÎÓÔÒÕÉÔȢ 

Figura 13 2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÒÉÅÉ ÄÅ ÓÔÕÄÉÕ 

 

Sursa: 0-5$ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 
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2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ÅÓÔÅ ÓÔÒÕÃÔÕÒÁÔá ÿÎ ÊÕÒÕÌ ÁØÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÎÏÒÄ-
ÓÕÄ ĦÉ ÅÓÔ-vest. Axele nord-ÓÕÄ ÓÕÎÔ ÓÕÒÓÅ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖÅ ÄÅ ÃÏÎÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅ ĦÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÄÅ ÔÒÁÎÚÉÔȢ _Î 
ÃÏÍÐÁÒÁĪÉÅȟ ÁØÁ ÅÓÔ-ÖÅÓÔ ÁÒÅ Ï ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÍÁÉ ÒÅÄÕÓá ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÔÒanzit, dar este 
ÆÒÅÃÖÅÎÔ ÕÔÉÌÉÚÁÔá ÄÅ ÎÁÖÅÔÉĦÔÉȟ ÓÔÕÄÅÎĪÉ ĦÉ ÁÌÔÅÌÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÃÁÒÅ ÁÊÕÎÇ ÿÎ ÏÒÁĦ ÄÉÍÉÎÅÁĪÁȢ 

#ÅÁ ÍÁÉ ÎÏÔÁÂÉÌá ÍÏÄÉÆÉÃÁÒÅ ÿÎ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÄÉÎ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÒÅÃÅÎÔá ÅÓÔÅ ÆÁÐÔÕÌ Ãá $.ρσ% ÎÕ ÍÁÉ ÔÒÁÖÅÒÓÅÁÚá 
ÃÅÎÔÒÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉȟ ÁĦÁ ÃÕÍ ÅÓÔÅ ÉÎÄÉÃÁÔ ÿÎ ÖÅÒÓÉÕÎÅÁ ÏÆÉÃÉÁÌá ÄÅ ÐÅ ÈÁÒÔÁ ÄÅ ÍÁÉ ÓÕÓȢ 4ÏÔÕĦÉȟ ÎÕ ÁÕ ÆÏÓÔ 
dezvoltate alternative adecvate, iar capacitatea ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÎÕ ÅÓÔÅ ÓÕÆÉÃÉÅÎÔá ÐÅÎÔÒÕ Á ÇÅÓÔÉÏÎÁ 
ÁÃÅÁÓÔá ÓÉÔÕÁĪÉÅȢ 3ÅÃĪÉÕÎÅÁ ÖÅÓÔÉÃá Á $.ρσ% ÖÁ ÆÉ ÿÎÌÏÃÕÉÔá ÄÅ ÎÏÕÁ ÌÅÇáÔÕÒá ÓÕÄÉÃáȟ ÃÁÒÅ ÖÁ ÐÒÅÌÕÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌ 
ÄÅ ÁÕÔÏÓÔÒÁÄáȟ ÁÓÔÆÅÌ Ãá ÓÅ ÐÏÁÔÅ ÁÆÉÒÍÁ Ãá ÁÃÅÁÓÔá ÐÏÒĪÉÕÎÅ ÖÁ ÄÅÖÅÎÉ ÕÎÁ ÓÕÂÕÒÂÁÎáȢ 

Figura 14 $ÅÔÁÌÉÕ ÒÅĪÅÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

 

Sursa: 0-5$ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

_Î ÃÁÄÒÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÆÝÎÔ 'ÈÅÏÒÇÈÅ la nivelul anului 2023ȟ ÌÕÎÇÉÍÅÁ ÓÔÒáÚÉÌÏÒ ÏÒáĦÅÎÅĦÔÉ ÅÓÔÅ ÄÅ 106 
ËÍȟ ÄÉÓÔÁÎĪá ÃÁÒÅ ÃÕÐÒÉÎÄÅ ÌÕÎÇÉÍÅÁ ÓÔÒáÚÉÌÏÒ ÁÍÅÎÁÊÁÔÅ ÿÎ ÃÕÐÒÉÎÓÕÌ ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÃÁÒÅ ÁÓÉÇÕÒá ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÁ 
ÿÎÔÒÅ ÄÉÖÅÒÓÅ ÐáÒĪÉ ÁÌÅ ÁÃÅÓÔÅÉÁȟ ÉÎÄÉÆÅÒÅÎÔ ÄÁÃá ÁÕ ÓÁÕ ÎÕ ÿÍÂÒáÃáÍÉÎÔÅ ÁÓÆÁÌÔÉÃáȢ 

Figura 15 ,ÕÎÇÉÍÅÁ ÓÔÒáÚÉÌÏÒ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 
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Sursa: INS GOS104A 

3ÔÁÒÅÁ ÔÅÈÎÉÃá Á ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÆÁÃÔÏÒ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔ ÃÁÒÅ ÉÎÆÌÕÅÎĪÅÁÚá ÃÏÓÔÕÒÉÌÅ ÇÅÎÅÒÁÌÉÚÁÔÅ ÁÌÅ 

ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒÉÌÏÒȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÄÅÃÉÚÉÉÌÅ ÁÃÅÓÔÏÒÁ ÄÅ ÅÆÅÃÔÕÁÒÅ Á ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒȟ ÿÎ ÓÐÅÃÉÁÌ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ 

alegerea rutei.  

_Î ÁÎÕÌ ςπςς ÌÕÎÇÉÍÅÁ ÓÔÒáÚÉÌÏÒ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÔÅ ÅÓÔÅ ÄÅ 87 ËÍȟ ÿÎ ÃÒÅĦÔÅÒÅ ÃÕ ς0 ËÍ ÆÁĪá ÄÅ ÁÎÕÌ 2013ȟ ÃÝÎÄ 

erau doar 67 ËÍ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁĪÉȢ 

Figura 16 ,ÕÎÇÉÍÅÁ ÓÔÒáÚÉÌÏÒ ÍÏÄÅÒÎÉÚÁÔÅ ÄÉÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

 

Sursa: INS GOS105A 
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2.5.2.3)'52!.§! #)2#5,!§)%)  

2ÏÍÝÎÉÁ ÃÏÎÔÉÎÕá Óá ÓÅ ÓÉÔÕÅÚÅ ÿÎ ÆÒÕÎÔÅÁ 5ÎÉÕÎÉÉ %ÕÒÏÐÅÎÅ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅÃÅÓÅÌÏÒ 

ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ÿÎ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ ÃÕ ψυ ÄÅ ÄÅÃÅÓÅ ÌÁ ρ ÍÉÌÉÏÎ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȟ ÿÎ ÔÉÍÐ ÃÅ ÍÅÄÉÁ 5% ÅÓÔÅ 

ÄÅ τς ÌÁ ρ ÍÉÌÉÏÎ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȢ _Î ÁÃÅÁÓÔá ÐÒÉÖÉÎĪáȟ ÍÕÌÔÅ ÏÒÁĦÅ ÍÁÒÉ ÄÉÎ %ÕÒÏÐÁ ÁÃÏÒÄá Ï ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÄÉÎ 

ÃÅ ÿÎ ÃÅ ÍÁÉ ÍÁÒÅ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÁÄÏÐÔÝÎÄ ÃÈÉÁÒ ÃÏÎÃÅÐÔÕÌ ͼ6ÉÓÉÏÎ :ÅÒÏͼȢ !ÃÅÁÓÔá ÁÂÏÒÄÁÒÅ Á ÁÖÕÔ 

ÏÒÉÇÉÎÅÁ ÿÎ 3ÕÅÄÉÁ ÿÎ ÁÎÉÉ ρωωπ ĦÉ ÖÉÚÅÁÚá ÿÎ ÐÒÉÍÕÌ ÒÝÎÄ ÅÌÉÍÉÎÁÒÅÁ ÃÏÍÐÌÅÔá Á ÐÉÅÒÄÅÒÉÌÏÒ ÄÅ ÖÉÅĪÉ ĦÉ Á 

ÒáÎÉÌÏÒ ÇÒÁÖÅ ÃÁÕÚÁÔÅ ÄÅ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅÌÅ ÒÕÔÉÅÒÅȢ 0ÒÁÃÔÉÃȟ ÓÅ ÕÒÍáÒÅĦÔÅ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

ÃÁÒÅ Óá ÁÄÍÉÔá ÅØÉÓÔÅÎĪÁ ÕÎÏÒ ÁÃÃÉÄÅÎÔÅ ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÄÁÒ ÃÁÒÅ Óá ÆÉÅ ÏÒÉÅÎÔÁÔ ÃáÔÒÅ ÅÒÁÄÉÃÁÒÅÁ ÔÏÔÁÌá Á 

ÐÉÅÒÄÅÒÉÌÏÒ ÄÅ ÖÉÅĪÉ ĦÉ ÒáÎÉÌÏÒ ÇÒÁÖÅȢ 

Figura 17  !ÃÃÉÄÅÎÔÅ ÒÕÔÉÅÒÅ ÇÒÁÖÅ ÿÎ ÕÌÔÉÍÉÉ ÔÒÅÉ ÁÎÉ ÿÎ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

 

Sursa: 0-5$ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

(ÁÒÔÁ ÄÅ ÍÁÉ ÓÕÓ ÅÖÉÄÅÎĪÉÁÚá ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÁÓÐÅÃÔÅȡ 

¶ SÅ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃá ÔÒÏÎÓÏÁÎÅ ÄÅ ÄÒÕÍ ÃÕ ÔÒÁÆÉÃ ÉÎÔÅÎÓȟ ÄÏÔÁÔÅ ÃÕ ÂÅÎÚÉ ÓÕÐÒÁÄÉÍÅÎÓÉÏÎÁÔÅ ĦÉ ÕÎ 

ÎÕÍáÒ ÅØÃÅÓÉÖ ÄÅ ÂÅÎÚÉȟ ÕÎÄÅ ĦÏÆÅÒÉÉ ÃÉÒÃÕÌá ÃÕ ÖÉÔÅÚÅ ÎÅÊÕÓÔÉÆÉÃÁÔ ÄÅ ÍÁÒÉȢ 

¶ _Î ÃÁÚÕÌ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÁÇÌÏÍÅÒÁÔÅȟ ÔÒÅÃÅÒÉÌÅ ÄÅ ÐÉÅÔÏÎÉ ĦÉ ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉ ÎÕ ÓÕÎÔ ÇÅÓÔÉÏÎÁÔÅ 

ÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÒȟ ÉÁÒ ÉÅĦÉÒÉÌÅ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÓÕÎÔ ÉÎÓÕÆÉÃÉÅÎÔ ÓÏÌÕĪÉÏÎÁÔÅȟ ÅØÅÍÐÌÉÆÉÃÁÔÅ ÄÅ ÂÕÌÅÖÁÒÄÕÌ 

ρ $ÅÃÅÍÂÒÉÅ ρωρψȟ ÓÅÃĪÉÕÎÅÁ ÄÅ ÁÃÃÅÓ ÓÕÄÉÃá Á ÄÒÕÍÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ĦÉ ÖÅÃÈÅÁ ȵÃÅÎÔÕÒá ÄÅ ÏÃÏÌÉÒÅȱ 

ÎÏÒÄÉÃáȟ ÃÁÒÅ Ó-Á ÔÒÁÎÓÆÏÒÍÁÔ ÿÎÔÒ-ÕÎ ÄÒÕÍ ÄÅ ÁÃÃÅÓ ÃÏÍÅÒÃÉÁÌ ĦÉ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌȟ ÃÏÎÔÒÁÒ ÉÎÔÅÎĪÉÉÌÏÒ 

ÉÎÉĪÉÁÌÅ ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅȢ 

¶ 0Å ÓÔÒáÚÉÌÅ ÌÁÔÅÒÁÌÅ ÃÕ ÔÒÁÆÉÃ ÒÅÄÕÓȟ ÅØÉÓÔá ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÓÅÍÎÅÌÅ ÄÅ ÐÒÉÏÒÉÔÁÔÅ ÎÅÃÌÁÒÅ ĦÉ 

ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÅ ÓÌÁÂ ÖÉÚÉÂÉÌÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÄÅ ÕÎ ÔÒÁÆÉÃ ÎÅÃÏÎÔÒÏÌÁÔȟ ÃÁÒÅ ÄÅÔÅÒÍÉÎá ÄÅÐáĦÉÒÉ ÁÌÅ ÖÉÔÅÚÅÉ 
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ÌÅÇÁÌÅȢ $Å ÅØÅÍÐÌÕȟ ÄÉÆÅÒÅÎĪÁ ÄÉÎÔÒÅ ÖÉÔÅÚÁ ÍÁØÉÍá ÐÅÒÍÉÓá ÄÅ φπ ËÍȾÈ ĦÉ ÃÅÁ ÒÅÃÏÍÁÎÄÁÔá ÄÅ 

σπ ËÍȾÈ ÓÅ ÔÒÁÄÕÃÅ ÿÎÔÒ-un timp suplimentar de 12-ρυ ÍÉÎÕÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÖÅÒÓÁÒÅÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÿÎ 

ÁÆÁÒÁ ÏÒÅÌÏÒ ÄÅ ÖÝÒÆȢ / ÒÅÄÕÃÅÒÅ Á ÖÉÔÅÚÅÉ ÎÕ ÁÒ ÁÆÅÃÔÁ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ ÆÌÕØÕÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÿÎ ÐÅÒÉÏÁÄÅÌÅ 

ÁÇÌÏÍÅÒÁÔÅ ÄÅ ÄÉÍÉÎÅÁĪá ĦÉ ÄÕÐá-ÁÍÉÁÚáȟ ÁÖÝÎÄ ÕÎ ÉÍÐÁÃÔ ÒÅÄÕÓ ÁÓÕÐÒÁ ÍÁÊÏÒÉÔáĪÉÉ 

ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒÉÌÏÒ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÿÎ ÁÌÔÅ ÍÏÍÅÎÔÅȢ 

¶ 3ÉÇÕÒÁÎĪÁ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÿÎ ÃÅÎÔÒÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÒáÍÝÎÅ Ï ÐÒÏÂÌÅÍá ÎÅÒÅÚÏÌÖÁÔáȟ ÉÁÒ ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉÌÅ ÄÉÎ 

ÐÌÁÎÕÌ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅ ÁÎÔÅÒÉÏÒ ÎÕ ÁÕ ÁÄÕÓ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÉ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖÅ ÿÎ ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ 

ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȢ %ÓÔÅ ÎÅÃÅÓÁÒ Óá ÓÅ ÐÕÎá ÁÃÃÅÎÔ ÐÅ ÃÁÌÍÁÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌui, promovarea unei 

ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ĦÉ ÃÉÃÌÉÓÔÅ ÃÌÁÒÅ ĦÉ ÓÉÇÕÒÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÄÅÖÉÁÒÅÁȟ ÐÅ ÃÝÔ ÐÏÓÉÂÉÌȟ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÁÕÔÏȢ 

 

2.5.3. MANAGEMENTUL TRAFICULUI  

_Î ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃȟ ÿÎ ÓÉÔÕÁĪÉÁ ÁÃÔÕÁÌá ÎÕ ÓÕÎÔ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÔÅ ÆÕÎÃĪÉÕÎÉ ÐÒÉÖÉÎÄ 

ÍÁÎÁÇÅÍÅÎÔÕÌ ÁÃÅÓÔÕÉ ÍÏÄ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ɉÄÅ ÅØÅÍÐÌÕȡ ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒȟ ÉÎÆÏÒÍÁÒÅÁ ÿÎ ÔÉÍÐ 

ÒÅÁÌ Á ÃáÌáÔÏÒÉÌÏÒ ÿÎ ÓÔÁĪÉÉȟ Å-ticketing etc). 

La nivelul municipiului nu sunt folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului, programele de 

ÓÅÍÁÆÏÒÉÚÁÒÅ ÓÕÎÔ ÆÉØÅȟ ÉÁÒ ÄÁÔÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÎÕ ÐÏÔ ÆÉ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ÿÎ ÍÏÄ ÁÕÔÏÍÁÔÉÚÁÔ ÿÎ ÔÉÍÐ ÒÅÁÌȢ .Õ 

ÅØÉÓÔá ÕÎ ÃÅÎÔÒÕ ÄÅ ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅ ĦÉ ÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅ Á traficului.  

_Î ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȟ ÅÓÔÅ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÔ ÕÎ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÓÕÐÒÁÖÅÇÈÅÒÅ ÃÁÒÅ ÃÕÐÒÉÎÄÅ συ ÄÅ 

ÃÁÍÅÒÅ ÖÉÄÅÏ ÁÍÐÌÁÓÁÔÅ ÌÁ ÉÎÔÒáÒÉÌÅ ÿÎ ÏÒÁĦȟ ÿÎ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÅ ÁÇÌÏÍÅÒÁÔÅ ĦÉ ÿÎ ÁÐÒÏÐÉÅÒÅÁ ÏÂÉÅÃÔÉÖÅÌÏÒ 

ÓÏÃÉÁÌÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÅ ɉÐÉÅĪÅȟ ÐÁÒÃÕÒÉȟ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉ ÄÅ ÿÎÖáĪáÍÝÎÔɊȢ $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÅØÉÓÔá ÕÎ ÄÉÓÐÅÃÅÒÁÔ ÄÅÄÉÃÁÔ 

ÏÐÅÒáÒÉÉ ÿÎÔÒÅÇÕÌÕÉ ÓÉÓÔÅÍȟ ÅÃÈÉÐÁÔ ÃÕ ÓÏÆÔ×ÁÒÅ ÃÅÎÔÒÁÌ ÐÅÎÔÒÕ ÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅÁ ÉÍÁÇÉÎÉÌÏÒȟ ÅÃÈÉÐÁÍÅÎÔÅ ÄÅ 

ÐÒÏÔÅÃĪÉÅ ÿÍÐÏÔÒÉÖÁ ÃáÄÅÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÅÎÓÉÕÎÅȟ ÄÉÓÐÏÚÉÔÉÖÅ ÐÅÎÔÒÕ ÓÔÏÃÁÒÅÁ ÉÍÁÇÉÎÉÌÏÒ ÖÉÄÅÏ ĦÉ ÅÃÈÉÐÁÍÅÎÔÅ 

de coÍÕÎÉÃÁĪÉÉ ÄÅ ÂÁÎÄá ÌÁÒÇáȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ Ï ÒÅĪÅÁ ÄÅ ÆÉÂÒá ÏÐÔÉÃáȢ 

$ÅĦÉ ÁÃÅÓÔ ÓÉÓÔÅÍ ÎÕ ÐÅÒÍÉÔÅ ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÒÅÁ ÆÌÕØÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÐÒÉÎ ÃÏÎÔÏÒÉÚÁÒÅÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ĦÉ 

ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÒÅÁ ÖÉÔÅÚÅÉ ÁÃÅÓÔÏÒÁȟ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÄÅ ÂÁÚá ÃÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÅØÔÉÎÓá ÿÎÔÒ-un sistem 

ÃÏÍÐÌÅØȟ ÃÁÒÅ Óá ÉÎÃÌÕÄá ĦÉ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅ ÄÅ ÍÁÎÁÇÅÍÅÎÔ ÁÌ ÔÒaficului. 
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2.5.4. TRANSPORT PUBLIC 

_Î ÁÒÅÁÌÕÌ ÄÅ ÓÔÕÄÉÕ ÃÁÒÅ ÖÉÚÅÁÚá :ÏÎÁ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȟ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ 
ÅÓÔÅ ÁÓÉÇÕÒÁÔ ÐÒÉÎ ÄÏÕá ÍÏÄÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȡ ÒÕÔÉÅÒ ĦÉ ÆÅÒÏÖÉÁÒȢ  

Transport public rutier  

3ÅÒÖÉÃÉÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉ ÿÎ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ sunt ÆÕÒÎÉÚÁÔÅ ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔ ÄÅ 
operatorul de transport S.C. Multi -Trans S.A.ȟ ÃÅ ÁÒÅ ÄÒÅÐÔÕÌ ĦÉ ÏÂÌÉÇÁĪÉÁ ÄÅ Á ÅÆÅÃÔÕÁ ÓÅÒÖÉÃÉÕÌ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÌÏÃÁÌ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅ ÐÒÉÎ ÃÕÒÓÅ ÒÅÇÕÌÁÔÅ ÿÎ ÃÏÎÆÏÒÍÉÔÁÔÅ ÃÕ ÐÒÅÖÅÄÅÒÉÌÅ ÒÅÇÕÌÁÍÅÎÔÕÌÕÉ 
pentru efectuarea transportului public local, caietul de sarcini al serviciului de transport public local de 
persoane prin curse regulate. 

_Î ÐÒÅÚÅÎÔȟ ÐÅÒÆÏÒÍÁÎĪÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÄÉÎ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ÅÓÔÅ ÎÅÇÌÉÊÁÂÉÌá ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÓÕÐÒÁÆÁĪÁ ĦÉ 
ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉȢ 0ÒÏÇÒÁÍÅÌÅ ÌÉÎÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÓÕÎÔ ÇÒÅÕ ÄÅ ÒÅĪÉÎÕÔȟ ÃÕ ÅØÃÅÐĪÉÁ ÌÉÎÉÅÉ ρȟ ÃÁÒÅ 
ÓÅ ÂÕÃÕÒá ÄÅ ÕÎ ÐÒÏÇÒÁÍ ÅØÃÅÌÅÎÔȟ ÏÆÅÒÉÎÄ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÄÅ ÓÅÁÒá ÒÅÌÁÔÉÖ ÆÒÅÃÖÅÎÔÅ ĦÉ Ï ÆÒÅÃÖÅÎĪá ÒÅÇÕÌÁÔá ÐÅ 
ÐÁÒÃÕÒÓÕÌ ÚÉÌÅÉȢ !Ò ÆÉ ÒÅÃÏÍÁÎÄÁÂÉÌ Óá ÓÅ ÅÌÁÂÏÒÅÚÅ ÕÎ ÐÒÏÇÒÁÍ ÓÉÍÉÌÁÒ ÐÅÎÔÒÕ ÃÅÌÅÌÁÌÔÅ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÃÁÒÅ ÔÒÅÃ ÐÒÉÎ ÃÅÎÔÒÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉȟ ÃÕ ÔÅÒÍÉÎÁÌÅ ÁÍÐÌÁÓÁÔÅ ÿÎ ÁÆÁÒÁ ÚÏÎÅÉ ÃÅÎÔÒÁÌÅȢ $Å 
ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÃÏÏÒÄÏÎÁÒÅÁ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ Á ÓÅ ÓÕÓĪÉÎÅ ÒÅÃÉÐÒÏÃ ÌÁ ÕÎ ÎÏÄ ÄÅ ÔÒÁÎÓÆÅÒ ÃÏÍÕÎ ÁÒ ÆÁÃÉÌÉÔÁ 
efectuarea restului transferurilor. 

!ÍÐÌÁÓÁÒÅÁ ÓÔÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÁÕÔÏÂÕÚ ÅÓÔÅȟ ÄÅ ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ Ï ÐÒÏÂÌÅÍáȢ 0ÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒÁ Ó-a axat mai mult 
ÐÅ ÁÓÉÇÕÒÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÔÒÁÆÉÃ ÒÕÔÉÅÒ ÆÌÕÅÎÔ ÄÅÃÝÔ ÐÅ ÃÏÎÆÏÒÔÕÌ ÐÁÓÁÇÅÒÉÌÏÒȟ ÒÅÚÕÌÔÝÎÄ ÿÎ ÓÔÁĪÉÉ ÓÉÔÕÁÔÅ ÄÅÐÁÒÔÅ 
ÄÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉȟ ÌÁ ÃÁÒÅ ÓÅ ÁÊÕÎÇÅ ÄÏÁÒ ÐÒÉÎ ÐÁÒÃÕÒÇÅÒÅÁ ÕÎÏÒ ÄÉÓÔÁÎĪÅ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÂÉÌÅ ÐÅ ÊÏÓȢ $ÉÓÔÁÎĪÁ ÿÎÔÒÅ 
ÓÔÁĪÉÉ ÅÓÔÅ ÐÒÅÁ ÍÁÒÅȟ ÃÕ ÉÎÔÅÒÖÁÌÅ ÄÅ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ σππ ÄÅ ÍÅÔÒÉ ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÒÅÚÉÄÅÎĪÉÁÌÅ ÄÅÎÓ ÐÏÐÕÌÁÔÅ ĦÉ 
ÿÎ ÃÅÎÔÒÕÌ ÏÒÁĦÕÌÕÉȟ ĦÉ ÄÅ υππ-600 de metri de-a lungul traseului liniei 1. 

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÁÃÏÐÅÒÉÒÅÁ ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÎÕ ÅÓÔÅ ÃÏÍÐÌÅÔáȢ _Î ÔÉÍÐ ÃÅ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÅ ĦÉ ÔÉÍÐÉÉ ÄÅ ÁĦÔÅÐÔÁÒÅ ÐÅ ÁØÁ 
ÌÉÎÉÅÉ ρ ÓÕÎÔ ÓÁÔÉÓÆáÃáÔÏÒÉȟ ÁÌÔÅ ÚÏÎÅȟ ÃÕÍ ÁÒ ÆÉ ÓÔÒÁÄÁ &ÁÂÒÉÃÉÉȟ ÓÔÒÁÄÁ "ÁÒÔĕË "ïÌÁȟ ÃÉÍÉÔÉÒÕÌ ÒÅÆÏÒÍÁÔ ĦÉ 
ÿÍÐÒÅÊÕÒÉÍÉÌÅ ÂÕÌÅÖÁÒÄÕÌÕÉ 'ÒÉÇÏÒÅ "áÌÁÎȟ ÎÕ ÓÕÎÔ ÂÉÎÅ ÄÅÓÅÒÖÉÔÅȢ %ÓÔÅȟ ÐÒÉÎ ÕÒÍÁÒÅȟ ÒÅÃÏÍÁÎÄÁÂÉÌ Óá ÓÅ 
ÿÍÂÕÎáÔáĪÅÁÓÃá ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÅ ÁÃÔÕÁÌÅ ÃáÔÒÅ ÁÃÅÓÔÅ ÚÏÎÅȟ ÁÓÉÇÕÒÝÎÄ Ï ÆÒÅÃÖÅÎĪá ÄÅ ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ Ï ÄÁÔá ÌÁ ρυ-20 
ÄÅ ÍÉÎÕÔÅ ÿÎ ÏÒÅÌÅ ÄÅ ÖÝÒÆ ĦÉ ÄÅ ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ Ï ÄÁÔá ÌÁ σπ ÄÅ ÍÉÎÕÔÅ ÿÎ ÁÆÁÒÁ ÁÃÅÓÔÏÒÁȢ 

Figura 18  4ÒÁÓÅÅ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ1 

 

 
1 https://www.multitrans.ro/trasee.html  
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4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÊÕÄÅĪÅÁÎ ÐÒÉÎ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÒÅÇÕÌÁÔÅ 

3ÅÒÖÉÃÉÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÊÕÄÅĪÅÁÎ ÅÓÔÅ ÇÅÓÔÉÏÎÁÔ ÄÅ #ÏÎÓÉÌÉÕÌ *ÕÄÅĪÅÁÎ #ÏÖÁÓÎÁȟ ÐÒÉÎ ÏÐÅÒÁÔÏÒÉ 

ÐÒÉÖÁĪÉȢ 3ÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÊÕÄÅĪÅÁÎ ÅÓÔÅ ÏÆÅÒÉÔ ÐÒÉÎ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÒÅÇÕÌÁÔÅ ÉÁÒ ÐÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÄÅ ÁÎÁÌÉÚá 

ÏÐÅÒÅÁÚá ÃÕÒÓÅ ÃÁÒÅ ÿĦÉ ÁÕ ÏÒÉÇÉÎÅÁ ÓÁÕ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÁ ÿÎ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȢ    

3ÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÊÕÄÅĪÅÁÎ ÃÕ ÓÅÒÖÉÃÉÉ ÒÅÇÕÌÁÔÅ ÅÓÔÅ ÐÒÅÚÅÎÔ ÿÎ ÚÏÎÁ ÁÎÁÌÉÚÁÔáȟ ÏÆÅÒÉÎÄ ÃÕÒÓÅ 

ÃÕ ÏÒÉÇÉÎÅÁ ÓÁÕ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÁ ÿÎ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȢ !ÃÅÓÔ ÓÅÒÖÉÃÉÕ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÅÓÔÅ 

ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔ ÄÅ #ÏÎÓÉÌÉÕÌ *ÕÄÅĪÅÁÎ #ÏÖÁÓÎÁȟ ÕÔÉÌÉÚÝÎÄ ÏÐÅÒÁÔÏÒÉ ÐÒÉÖÁĪÉȢ 

Figura 19 Transport public judeĪean de persoane prin ÃÕÒÓÅ ÒÅÇÕÌÁÔÅ ÿÎ ÊÕÄÅĪul Covasna1 

 

_Î ÁÆÁÒá ÄÅ ÃÅÌÅ ÄÏÕá ÐÕÎÃÔÅ ÔÅÒÍÉÎÕÓȟ ÐÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖ ÁÌ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȟ 

ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÃÁÒÅ ÅÆÅÃÔÕÅÁÚá ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÊÕÄÅĪÅÁÎ ÐÏÔ ÆÏÌÏÓÉ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÓÔÁĪÉÉ ÐÕÂÌÉÃÅ ÐÅÎÔÒÕ 

ÿÍÂÁÒÃÁÒÅÁ ĦÉ ÄÅÂÁÒÃÁÒÅÁ ÐÁÓÁÇÅÒÉÌÏÒȡ 3ÔÒȢ +ÏÓ +ÁÒÏÌÙ ɀ ÿÎ ÆÁĪÁ ÉÍÏÂÉÌÕÌÕÉ ÎÒȢ υρȟ 3ÔÒȢ +ÏÓ +ÁÒÏÌÙ ɀ ÿÎ ÆÁĪÁ 

imobilului nr. 70, Str. Lunca Oltului ɀ ÒÅÓÔÁÕÒÁÎÔ #ÁÓÔÅÌȟ 3ÔÒȢ !ÒÃÕĦÕÌÕÉ ɀ $ÉÒÅÃĪÉÁ 3ÁÎÉÔÁÒ 6ÅÔÅÒÉÎÁÒá ĦÉ 

ÐÅÎÔÒÕ 3ÉÇÕÒÁÎĪÁ !ÌÉÍÅÎÔÅÌÏÒ #ÏÖÁÓÎÁȟ $. ρσ% ɀ ÌÁ ÉÎÔÒÁÒÅÁ ÿÎ #ÁÒÔÉÅÒÕÌ #ÝÍÐÕÌ &ÒÕÍÏÓ ĦÉ $. ρς ɀ 

CÈÉÌÉÅÎÉȢ !ÕÔÏÇÁÒÁ 4ÒÁÎÓÂÕÓ 3Ȣ!Ȣ ÅÓÔÅ ÓÉÔÕÁÔá ÿÎ ÐÒÏØÉÍÉÔÁÔÅÁ ÃÅÎÔÒÕÌÕÉȟ ÉÁÒ ÒÕÔÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ 

ÊÕÄÅĪÅÁÎ ÄÅÓÅÒÖÉÔÅ ÄÅ ÁÃÅÁÓÔÁ ÓÅ ÓÕÐÒÁÐÕÎ ÐÅÓÔÅ ÒÕÔÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÕÒÂÁÎȢ !ÃÅÓÔ ÔÒÁÆÉÃ 

 
1 https://www.cjcv.ro/fileman/Uploads/transport/2023/Trasee_atribuite_sept_2023.pdf  
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ÓÕÐÌÉÍÅÎÔÁÒ ÇÅÎÅÒÅÁÚá ÅÆÅÃÔÅ ÅØÔÅÒÎÅ ÒÅÓÉÍĪÉÔÅ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÉ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȢ 0ÅÎÔÒÕ 

ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÁÃÅÓÔÏÒ ÅÆÅÃÔÅȟ ÓÅ ÒÅÃÏÍÁÎÄá ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÕÎÕÉ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÔÒÁÎÓÆÅÒ ÉÎÔÅÒÍÏÄÁÌ ÌÁ ÐÅÒÉÆÅÒÉÁ ÚÏÎÅÉ 

ÕÒÂÁÎÅȟ ÅÌÉÂÅÒÝÎÄ ÁÓÔÆÅÌ ÒÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá ÉÎÔÅÒÎá ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÄÅÓÔÉÎÁÔÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÊÕÄÅĪÅÁÎ 

prin servicii regulate. 

 

4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÿÎ ÒÅÇÉÍ ÄÅ ÔÁØÉ  

4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÿÎ ÒÅÇÉÍ ÄÅ ÔÁØÉ ÄÉÎ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ este gestionat de Compartimentul 

0ÁÔÒÉÍÏÎÉÕȟ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ #ÏÏÒÄÏÎÁÒÅ ÁÓÏÃÉÁĪÉÉ ÄÅ ÐÒÏÐÒÉÅÔÁÒÉȟ ÃÁÒÅ ÆÕÎÃĪÉÏÎÅÁÚá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ 0ÒÉÍáÒÉÅÉ 

Municipiului 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ.   

_Î ÐÒÅÚÅÎÔ ÐÅ ÒÁÚÁ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ÆÕÎÃĪÉÏÎÅÁÚá 23 ÓÔÁĪÉÉ de taxi, cu o de 111 locuri, 

amplasate astfel:  

Tabel 2 3ÔÁĪÉÉ ÄÅ ÔÁØÉ ÿÎ -ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

Nr. Crt. 3ÔÁĪÉÁ Reper 
Nr. 

locuri  

1 :ÏÎÁ 'áÒÉÉ - 10 

2 P-ĪÁ 3ÆȢ 'ÈÅÏÒÇÈÅ _Î ÆÁĪÁ ÍÁÇÁÚÉÎÕÌÕÉ ¥ÕÇÁĦ 8 

3 3ÔÒȢ 6ÝÎáÔÏÒÉÌÏÒ ,ÝÎÇá 3ÁÌÁ Sporturilor  10 

4 3ÔÒȢ "ÜÎËÉ $ĕÎÜÔÈ 
,ÝÎÇá 0ÉÁĪÁ #ÅÎÔÒÁÌá - ÿÎ ÆÁĪÁ 3Ȣ#Ȣ 

GOSPCOM S.A. 
6 

5 Str. Romulus Cioflec _Î ÆÁĪÁ ÐÉÅĪÅÉ 6 

6 Str. 1 Decembrie 1918 3ÔÁĪÉÁ ÄÅ ÁÕÔÏÂÕÚ ȵ"ÅÒáÒÉÅȱ 2 

7 B-ÄÕÌ 'ÅÎȢ 'ÒÉÇÏÒÅ "áÌÁÎ _Î ÆÁĪÁ ÍÁÇÁÚÉÎÕÌÕÉ "ÅÒÔÉÓ 6 

8 Str. ,ÉÂÅÒÔáĪÉÉ _ÎÔÒÅ #ÁÓÁ ÃÕ ÁÒÃÁÄÅ ĦÉ ÓÔÁĪÉÁ ÄÅ ÁÕÔÏÂÕÚ 4 

9 3ÔÒȢ 'ĘÄÒÉ &ÅÒÅÎÃ $Å ÌÁ ÃÏÌĪÕÌ 3ÔÒȢ +ÒÉÚÁ *ÜÎÏÓ 2 

10 
)ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÁ "ÜÎËÉ $ĕÎÜÔÈȟ 0ÅÓÃÁÒÉÌÏÒ ĦÉ )ÏÚÅÆ 

Bem 
- 3 

11 Str. 1 Decembrie 1918 Vis-a-ÖÉÓ ÄÅ 3ÔÒȢ !ÒÁÎÙ *ÜÎÏÓ 5 

12 B-dul Gen. Grigore "áÌÁÎ )ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÁ ÃÕ 3ÔÒȢ -ÉËÅÓ +ÅÌÅÍÅÎ 4 

13 Str. 1 Decembrie 1918 Vis-a-vis de Blocul 15 (Farmacie) 4 

14 3ÔÒȢ 6ÁÓÉÌÅ 'ÏÌÄÉĦ Vis-a-vis de Proiect Covasna S.A. 3 

15 Str. Dealului )ÎÔÅÒÓÅÃĪÉÁ ÃÕ 3ÔÒȢ 6ÁÓÉÌÅ 'ÏÌÄÉĦ 6 

16 3ÔÒȢ 6ÁÓÉÌÅ 'ÏÌÄÉĦ Stadionul Mic - prelungirea Str. Umbrei 5 

17 P-ĪÁ +ÁÌÖÉÎ - 3 

18 3ÔÒȢ +ĕÓ +ÜÒÏÌÙ &ÁÂÒÉÃÁ ÄÅ §ÉÇÁÒÅÔÅ 5 

19 Str. Fabricii Vis-a-ÖÉÓ ÄÅ "ÉÓÅÒÉÃÁ ÃÁÔÏÌÉÃá 3 

20 Str. N. Iorga 
$ÕÐá ÓÔÁĪÉÁ ÄÅ ÁÕÔÏÂÕÚ ɉÃÅÎÔÒÕÌ ÄÅ 

tratament Semmel) 
2 

21 Str. 1 Decembrie 1918 ,ÝÎÇá "ÌÏÃÕÌ ρςȟ 3ÃÁÒÁ "ȟ ÌÝÎÇá "ÉÌÌÁ 3 

22 3ÔÒȢ 'ÜÂÏÒ <ÒÏÎ _Î ÆÁĪÁ ÂÉÂÌÉÏÔÅÃÉÉ "ÏÄ 0ïÔÅÒ 7 

23 3ÔÒȢ ,ÉÂÅÒÔáĪÉÉ _ÎÔÒÅ "ÉÓÅÒÉÃÁ ÃÁÔÏÌÉÃá ĦÉ ÓÔÁĪÉÁ ÄÅ ÁÕÔÏÂÕÚ 4 

Sursa: PMUD 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 
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Transportul feroviar  

4ÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÄÅ ÁÎÁÌÉÚá ÅÓÔÅ ÒÁÃÏÒÄÁÔ ÌÁ ÒÅĪÅÁÕÁ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ÄÅ ÃÁÌÅ ÆÅÒÁÔá ÿÎ ÓÔÁĪÉÁ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

ÁÍÐÌÁÓÁÔá ÐÅ ÌÉÎÉÁ τππȡ "ÒÁĦÏÖ ɀ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ - Ciceu - Deda - Dej - Baia Mare - Satu Mare. 

_Î ÄÅÃÕÒÓÕÌ ÕÎÅÉ ÚÉÌÅ ÌÕÃÒáÔÏÁÒÅȟ ÿÎ ÉÎÔÅÒÖÁÌÕÌ ÏÒÁÒ ππȡππ - ςσȡυωȟ ÓÔÁĪÉÁ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÐÕÎÃÔ 

de plecare/ sosire pentru 16 trenuri, conform tabelului de mai jos: 

Figura 20 0ÌÅÃáÒÉ ÄÉÎ ÇÁÒÁ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

Nr. crt.  /ÒÁ ÐÌÅÃáÒÉÉ $ÅÓÔÉÎÁĪÉÅ Tren  Operator  

1 13:29 "ÒÁĦÏÖ IR 1541 #&2 #áÌáÔÏÒÉ 

2 13:30 Gheorgheni R 4509 #&2 #áÌáÔÏÒÉ 

3 14:43 "ÒÅĪÃÕ R 11363 2ÅÇÉÏ #áÌáÔÏÒÉ 

4 14:48 "ÒÁĦÏÖ R 11364 2ÅÇÉÏ #áÌáÔÏÒÉ 

5 15:46 "ÒÁĦÏÖ R 4508 #&2 #áÌáÔÏÒÉ 

6 15:48 4ÝÒÇÕ -ÕÒÅĦ IR 1645 #&2 #áÌáÔÏÒÉ 

7 16:32 "ÒÅĪÃÕ R 11365 2ÅÇÉÏ #áÌáÔÏÒÉ 

8 16:58 4ÏÐÌÉĪÁ R 4513 #&2 #áÌáÔÏÒÉ 

9 17:50 "ÒÁĦÏÖ R 4514 #&2 #áÌáÔÏÒÉ 

10 18:35 "ÒÁĦÏÖ IR 1646 #&2 #áÌáÔÏÒÉ 

11 19:01 "ÒÁĦÏÖ R 4582 #&2 #áÌáÔÏÒÉ 

12  

19:21 Valea lui Mihai IRN 406 #&2 #áÌáÔÏÒÉ 

13 20:45 "ÒÅĪÃÕ R 11367 2ÅÇÉÏ #áÌáÔÏÒÉ 

14 
20:45 Miercurea Ciuc R 4515 #&2 #áÌáÔÏÒÉ 

15 21:39 "ÒÁĦÏÖ R 4526 #&2 #áÌáÔÏÒÉ 

16 22:49 "ÒÁĦÏÖ IR 367 #&2 #áÌáÔÏÒÉ 

Sursa: https://mersultrenurilor.infofer.ro/ro -RO/Statie/Sfantu-Gheorghe 
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2.5.5 MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE 

Mersul pe jos  

Mersul pe jos ÅÓÔÅ ÐÒÉÍÁ ÆÏÒÍá ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅȟ ÃÅ ÓÔá ÌÁ ÂÁÚÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÕÒÂÁÎÅȢ !ÃÅÁÓÔá ÍÅÔÏÄá ÄÅ 

deplasare este ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌá ÐÒÉÎȡ ÅÓÔÅ ÌÉÐÓÉÔá ÄÅ ÃÏÓÔÕÒÉȟ ÎÕ ÐÏÌÕÅÁÚá ĦÉ ÁÒÅ ÂÅÎÅÆÉÃÉÉ ÓÉÇÎÉÆÉÁÎÔÅ ÁÓÕÐÒÁ 

ÓáÎáÔáĪÉÉ ÕÍÁÎÅȢ 

$ÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÓÕÎÔ ÕÎ ÍÉÊÌÏÃ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖȟ ÐÒÉÅÔÅÎÏÓ ÃÕ ÍÅÄÉÕÌ ÃÁÒÅȟ ÁÌáÔÕÒÉ ÄÅ 

ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ ÐÏÔ ÓÕÓĪÉÎÅ ÒÅÄÕÃÅÒÅÁ ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÄÅ ÃÁÒÂÏÎ ÐÒÏÖÅÎÉÔÅ ÄÉÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÉÍÐÌÉÃÉÔȟ 

ÔÒÁÎÚÉĪÉÁ ÃáÔÒÅ ÏÒÁĦÅ ÍÁÉ ÓÕÓÔÅÎÁÂÉÌÅȢ 0Å ÌÝÎÇá ÂÅÎÅÆiciile pe care acest mijloc le are pentru mediu, se 

ÅÖÉÄÅÎĪÉÁÚá ĦÉ ÂÅÎÅÆÉÃÉÉÌÅ ÁÓÕÐÒÁ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȟ ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÎÄ ÿÎ ÍÏÄ ÄÉÒÅÃÔ ÌÁ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÅÁ ĦÉ ÍÅÎĪÉÎÅÒÅÁ 

ÕÎÅÉ ÂÕÎÅ ÓÔáÒÉ ÄÅ ÓáÎáÔÁÔÅ Á ÁÃÅÓÔÏÒÁȢ  

0ÉÅÔÏÎÁÌÉÚÁÒÅÁ ÓÅ ÎÕÍáÒá ÐÒÉÎÔÒÅ ÐÒÅÏÃÕÐáÒÉÌÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÁÌÅ ÏÒÁĦÅÌÏÒ ÅÕÒÏÐÅÎÅȟ ÿÎ ÕÌÔÉÍÉÉ υπ ÄÅ ÁÎÉ ÆÉÉÎÄ 

ÄÅÚÖÏÌÔÁÔÅ ÔÒÅÐÔÁÔ ÚÏÎÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÁÍÐÌÁÓÁÔÅ ÃÕ ÐÒÅÃáÄÅÒÅ ÿÎ ÚÏÎÅÌÅ ÃÅÎÔÒÁÌÅ ÁÌÅ ÁÃÅÓÔÏÒÁȢ 0ÒÉÎ ÁÓÔÆÅÌ ÄÅ 

ÉÎÔÅÒÖÅÎĪÉÉȟ ÚÏÎÅÌÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÄÅÖÉÎ ÍÁÉ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÅȟ ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÎÄ Ï ÎÏÕá ÁÔÒÁÃĪÉÅ ÔÕÒÉÓÔÉÃá ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÌÏÃÁÌȟ 

ÃÏÎÔÒÉÂÕÉÎÄ ÔÏÔÏÄÁÔá ĦÉ ÌÁ ÄÅÃÏÎÇÅÓÔÉÏÎÁÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ĦÉ ÌÁ ÃÏÎÔÕÒÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÓÐÁĪÉÉ ÐÕÂÌÉÃÅ ÄÅ ÃÁÌÉÔÁÔÅȢ 

0ÉÅÔÏÎÁÌÉÚÁÒÅÁ Á ÆÏÓÔ ÁÂÏÒÄÁÔá ĦÉ ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÚÏÎÅÌÏÒ ÒÅÚÉÄÅÎĪÉÁÌÅȟ ÁÃÃÅÎÔÕÌ ÿÎ ÁÃÅÓÔÅ ÃÁÚÕÒi fiind pe 

ÃÏÎÔÕÒÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÚÏÎÅ ÐÒÉÏÒÉÔÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÉÅÔÏÎÉ ÐÒÉÎ ÉÍÐÌÅÍÅÎÔÁÒÅÁ ÕÎÏÒ ÓÔÒáÚÉ ÃÕ ÖÉÔÅÚá ÓÃáÚÕÔáȟ 

ÁÓÉÇÕÒÝÎÄ ÁÓÔÆÅÌ ÓÉÇÕÒÁÎĪÁ ÐÉÅÔÏÎÉÌÏÒȢ 

%ØÉÓÔá ÐÁÔÒÕ ÐÒÉÎÃÉÐÉÉ ÃÁÒÅ ÓÔÁÕ ÌÁ ÂÁÚÁ ÕÎÏÒ ÓÐÁĪÉÉ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ÁÔÒÁÃÔÉÖÅȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖȡ 

V 3ÉÇÕÒÁÎĪáȠ 

V Accesibilitate; 

V 4ÒÁÓÅ ÄÉÒÅÃÔÅ ĦÉ ÌÉÎÉÁÒÅȠ 

V Atractivitate. 

#ÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÔÉÐÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌ ÅÓÔÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÁȡ 

V ȵ:ÏÎÁ ÃÏÎÓÔÒÕÉÔáȱ ɀ ÄÅ ÁÃÃÅÓ ÌÁ ÐÁÒÔÅÒÕÌ ÃÌáÄÉÒÉÌÏÒ ÃÁÒÅ ÌÉÍÉÔÅÁÚá ÔÒÏÔÕÁÒÕÌ ĦÉ ÕÎÄÅ ÐÏÔ ÆÉ 

amplasate terase; 

V #ÅÎÔÒÕÌ ÔÒÏÔÕÁÒÕÌÕÉȟ ÎÕÍÉÔ ĦÉ ÃÕÌÏÁÒÕÌ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÓÁÕ ȵÌáĪÉÍÅÁ ÅÆÅÃÔÉÖáȱȠ 

V Zona bordurii ɀ ÆÏÌÏÓÉÔá ÐÅÎÔÒÕ ÁÍÐÌÁÓÁÒÅÁ ÄÏÔáÒÉÌÏÒ ÓÁÕ Á ÅÌÅÍÅÎÔÅÌÏÒ ÃÕ ÍÏÂÉÌÉÅÒȢ 

$Å ÅØÅÍÐÌÕȟ ÐÅÎÔÒÕ ÕÎ ÔÒÏÔÕÁÒ ÄÅ σȟππ Íȟ ÃÕÌÏÁÒÕÌ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÁÒ ÔÒÅÂÕÉ Óá ÁÉÂá ÍÉÎÉÍ ρȟψπÍȢ !ĦÁ ÃÕÍ 

pentru determinarea ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÐáÒĪÉÉ carosabile ÅØÉÓÔá un raport  ÿÎÔÒÅ viteza de deplasare ɀ volumul de 

trafic ɀ ÄÉÍÅÎÓÉÏÎÁÒÅ ɉÌáĪÉÍÅ ÂÅÎÚÉȟ ÒÁÚÅ ÄÅ ÃÕÒÂÕÒáȟ ÅÔÃȢɊ ÎÕÍÉÔ ĦÉ ÎÉÖÅÌ ÄÅ ÄÅÓÅÒÖÉÒÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȢ 3ÉÍÉÌÁÒȟ 

pentru trotuare  se ÄÅÆÉÎÅĦÔÅ o capacitate pe baza raportului  dintre  ÎÕÍáÒÕÌ de pietoni pe mp/pe  o 

ÐÅÒÉÏÁÄá de timp ÄÁÔá ɀ ÖÉÔÅÚá Ħi ÄÉÒÅÃĪÉÁ lor  de deplasare ɀ ÌáĪÉÍÅÁ trotuarului,  numit  ĥÉ nivel de deservire 

pietonal. Se definesc astfel diferite  nivele de deservire ÐÉÅÔÏÎÁÌá de la: ÍÉĦÃÁÒÅ complet ÌÉÂÅÒáȟ 

ÎÅÉÎÃÏÍÏÄÁÔá (trotuar  lejer), ÐÝÎá la ÍÉĦÃÁÒÅ complet ÏÂÓÔÒÕÃĪÉÏÎÁÔá (congestie ÔÏÔÁÌáɊ ɀ trotuar  

ÉÍÐÒÁÃÔÉÃÁÂÉÌȾÉÎÁÃÃÅÓÉÂÉÌȢ )ÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÄÅÓÅÒÖÉÒÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌá ÅÓÔÅ ÕÎ ÅÌÅÍÅÎÔ ÄÅ ÂÁÚá ÿÎ 

ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ĥÉ ÔÉÐÕÌÕÉ de ÄÏÔáÒÉ pietonale/elemente mobilier care pot fi  amplasate 

confortabil  ÿÎ ÓÐÁĪÉÕÌ trotuarului.  

Conform PMUD principalele probleme pietonale din municipiul 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ, sunt: 

¶ %ØÉÓÔÅÎĪÁ ÔÒÏÔÕÁÒÅÌÏÒ ÿÎ ÓÔÁÒÅ ÔÅÈÎÉÃá ÎÅÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÁÒÅ ÿÎ ÚÏÎÁ ÃÅÎÔÒÁÌáȠ 
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¶ ,ÉÐÓÁ ÔÒÏÔÕÁÒÅÌÏÒ ÐÅ ÓÔÒáÚÉÌÅ ÄÅ ÁÃÃÅÓ ÃáÔÒÅ ÚÏÎÅ ÒÅÚÉÄÅÎĪÉÁÌÅ ÃÕ ÄÅÎÓÉÔÁÔÅ ÒÉÄÉÃÁÔá ÄÅ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȠ 

¶ Lipsa locurilor de parcare ɀ ÃÅ ÃÒÅÅÁÚá ÅÆÅÃÔÅ ÎÅÇÁÔÉÖÅ ÁÓÕÐÒÁ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÉ ĦÉ ÓÉÇÕÒÁÎĪÅÉ 

ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ ɉÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ ÐÁÒÃÁÔÅ ÐÅ ÔÒÏÔÕÁÒɊȠ 

¶ :ÏÎÅ ÃÕ ÄÅÆÉÃÉÅÎĪÅ ÄÅ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅ Á ÓÐÁĪÉÕÌÕÉ ÕÒÂÁÎ ɀ ÂÏÒÄÕÒÉ ÿÎÁÌÔÅȠ 

¶ ,ÉÐÓÁ ÓÐÁĪÉÉÌÏÒ ÃÏÍÕÎÉÔÁÒÅ ÄÅ ÃÁÌÉÔÁÔÅȟ ÁÍÅÎÁÊÁÔÅ ÅØÃÌÕÓÉÖ ÓÁÕ ÃÕ ÐÒÉÏÒÉÔÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÉÅÔÏÎÉȢ 

 

Mersul cu bicicleta  

La nivelul Municipiului 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ sunt douá ÐÉÓÔÅ ÁÍÅÎÁÊÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅȟ ÄÅ ÁÐÒÏØÉÍÁÔÉÖ 14,5 

km lungime. 

Figura 21 Piste pentru biciclete existente 

 

Sursaȡ 0-5$ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

0ÒÏÂÌÅÍÅ ÐÁÒÔÉÃÕÌÁÒÅ ÒÅÆÅÒÉÔÏÁÒÅ ÌÁ ÍÅÒÓÕÌ ÃÕ ÂÉÃÉÃÌÅÔÁ ĪÉÎ ÄÅ ÆÁÐÔÕÌ Ãá Énfrastructura existentá Á ÐÉÓÔÅÌÏÒ 

de biciclete nu este ÃÏÎÔÉÎÕáȟ ÌáÓÝÎÄ neconectate ÐÁÒÔÅÁ ÃÅÎÔÒÁÌá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ ĦÉ ÉÍÐÌÉÃÉÔ ÏÂÉÅÃÔive 

ÐÒÅÃÕÍȡ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉ ÐÕÂÌÉÃÅȟ ÚÏÎÅ ÃÏÎÃÅÎÔÒÁÔÏÁÒÅ ÄÅ ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÃÏÍÅÒÃÉÁÌÅ ĦÉ ÄÅ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃáȟ ÚÏÎÅ ÄÅ 

agrement.  
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3. COLECTAREA DATELOR 

0ÅÎÔÒÕ ÅÆÅÃÔÕÁÒÅÁ ÍáÓÕÒáÔÏÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ Ó-au utilizat echipamente de ÄÅÔÅÃĪÉÅ ÎÅÉÎÄÕÃÔÉÖáȟ ÃÁÒÅ 

ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá ÕÒÍáÔÏÒÉÉ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉȡ 

Á .ÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅȠ  

Á $ÉÒÅÃĪÉÁ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅȠ 

Á 6ÉÔÅÚÅÌÅ ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌÅ ÁÌÅ ÆÉÅÃáÒÕÉ ÐÁÒÔÉÃÉÐÁÎÔ ÌÁ ÔÒÁÆÉÃȠ 

Á #ÁÔÅÇÏÒÉÁ ÆÉÅÃáÒÕÉ ÖÅÈÉÃÕÌ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÔá ÐÅ ÂÁÚÁ ÌÕÎÇÉÍÉÉ ÃÏÎÆÏÒÍ ÎÏÒÍÅÉ !28Ȣ 

S-ÁÕ ÕÔÉÌÉÚÁÔ ÅÃÈÉÐÁÍÅÎÔÅ ÄÅ ÔÉÐ ÒÁÄÁÒȟ ÃÁÒÅ ÆÕÎÃĪÉÏÎÅÁÚá ÐÅ ÐÒÉÎÃÉÐÉÕÌ $ÏÐÐÌÅÒȢ 3ÕÎÔ ÐÒÏÄÕÓÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ 

ÆÉÒÍÁ ÇÅÒÍÁÎá 6)! 42!&&)# #/.42/,,).' 'ÍÂ( ĦÉ 24-3Ȣ 

Caracteristicile tehnice ale dispozitivelor sunt: 

Á 4ÉÐÕÌ ÄÅÔÅÃĪÉÅÉ ɀ efect Dapere 24.165 Guz; 

Á -ÅÍÏÒÉÅ ÉÎÔÅÒÎá ɀ 16 MB; 

Á $ÏÍÅÎÉÕ ÄÅ ÍáÓÕÒÁÒÅ ɀ 1-255 km/h;  

Á $ÏÍÅÎÉÕÌ ÄÅ ÔÅÍÐÅÒÁÔÕÒá -ςπ ϹτπЈ#Ƞ 

Á Alimentarea 12 V 

Á Autonomie 14-18 zile; 

Á 5ĦÏÒ ÄÅ ÍÏÎÔÁÎÔ ÐÅ ÅÌÅÍÅÎÔÅÌÅ ÆÉØÅ ÄÅ ÐÅ ÍÁÒÇÉÎÅÁ ÄÒÕÍÕÌÕÉȠ 

Á 2ÅÚÉÓÔÅÎĪá ÍÁÒÅ ÌÁ ÕÍÅÚÅÁÌáȟ ÐÒÁÆȟ ÉÎÔÅÍÐÅÒÉÉȠ 

_ÎÒÅÇÉÓÔÒáÒÉÌÅ ÓÕÎÔ ÔÒÉÍÉÓÅ ÐÒÏÄÕÃáÔÏÒÕÌÕÉ ÃÁÒÅ ÅÆÅÃÔÕÅÁÚá ÉÎÔÅÒÐÒÅÔÁÒÅÁ ÄÁÔÅÌÏÒȟ  ÒÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ ÁÓÔÆÅÌ 

ÔÒÉÍÉÓÅ  ÎÕ ÐÏÔ ÆÉ ÐÒÅÌÕÃÒÁÔÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ ÏÐÅÒÁÔÏÒÕÌ ÓÔÕÄÉÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȢ 

0ÅÎÔÒÕ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÔÒÁÉÅÃÔÏÒÉÉÌÏÒ ĦÉ ÆÌÕØÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÄÉÎ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ Ó-au utilizat dispozitive video 

furnizate de Miovision ɀ S.U.A. Dispozitivele utilizate sunt portabile, fiind concepute pentru a fi instalate 

ÿÎ ÃÝÔÅÖÁ ÍÉÎÕÔÅ ĦÉ ÕĦÏÒ ÄÅ ÇÅÓÔÉÏÎÁÔ ÿÎ ÏÒÉÃÅ ÔÉÐ ÄÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÅȢ 

Caracteristicile tehnice ale Miovision Scout sunt: 

Á #ÁÍÅÒá ÖÉÄÅÏ ς-0Ƞ 

Á $ÉÓÐÌÁÙ υȟυȱȠ 

Á Capacitate de stocare 64 GB; 

Á Autonomie 355 ore; 

Á 2ÅÚÉÓÔÅÎĪá ÍÁÒÅ ÌÁ ÉÎÔÅÍÐÅÒÉÉȟ ÐÒÁÆȠ 

_ÎÒÅÇÉÓÔÒáÒÉÌÅ ÓÕÎÔ ÔÒÉÍÉÓÅ ÐÒÏÄÕÃáÔÏÒÕÌÕÉ ÃÁÒÅ ÅÆÅÃÔÕÅÁÚá ÉÎÔÅÒÐÒÅÔÁÒÅÁ ÄÁÔÅÌÏÒȢ 2ÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ ÁÓÔÆÅÌ 

ÔÒÉÍÉÓÅȟ ÎÕ ÐÏÔ ÆÉ ÐÒÅÌÕÃÒÁÔÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ ÏÐÅÒÁÔÏÒÕÌ studiului de trafic. 
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$ÉÓÐÏÚÉÔÉÖÅÌÅ -ÉÏÖÉÓÉÏÎ ÐÏÔ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁ ÓÉÍÕÌÔÁÎ ÕÒÍáÔÏÒÉÉ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÉȡ 

Á 6ÏÌÕÍÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÄÉÎ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉȠ  

Á Volumele de trafic din sensurile giratorii; 

Á Intervalul dintre vehicule; 

Á Timpul de deplasare; 

Á $ÅÔÅÃĪÉÁ ÐÉÅÔÏÎÉÌÏÒ ĦÉ Á ÂÉÃÉÃÌÉĦÔÉÌÏÒȢ 

Un singur aparat RTMS SX-σππ ÐÏÁÔÅ ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÄÅ ÐÝÎá ÌÁ ρς ÂÅÎÚÉ Ȣ 24-3 38-300 poate fi 

ÍÏÎÔÁÔ ÐÅ ÓÔÝÌÐÉÉ ÄÅ ÌÝÎÇá ÄÒÕÍ ĦÉ ÖÉÚÁÔ ÐÅÒÐÅÎÄÉÃÕÌÁÒ ÐÅ ÄÒÕÍȢ 

6ÅÈÉÃÕÌÅÌÅ ÓÕÎÔ ÄÅÔÅÃÔÁÔÅ ÃÝÎÄ ÁÕ ÓÅÍÎÁÌÕÌ ÒÅÆÌÅÃÔÁÔ ÄÅÐáĦÅĦÔÅ ÎÉÖÅÌÕÌ ÄÅ ÆÕÎÄÁÌ ÿÎ ÍÉÃÒÏ-slice-ul cu un 

ÁÎÕÍÉÔ ÐÒÁÇȢ $ÁÃá ÁÃÅÁ ÄÅÔÅÃĪÉÅ ÆÁÃÅ ÐÁÒÔÅ ÄÉÎÔÒ-Ï ÚÏÎá ÄÅÆÉÎÉÔáȟ ÃÏÎÔÁÃÔÕÌ ÁÃÅÓÔÅÉÁ ɉÏÐĪÉÏÎÁÌɊ ÅÓÔÅ ÿÎÃÈÉÓ 

ÿÎ ÔÉÍÐÕÌ ÐÅÒÉÏÁÄÅÉ ÄÅ ÄÅÔÅÃÔÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ Á Éndica detectarea. 

Figura 22 !ÒÉÁ ÄÅ ÄÅÔÅÃĪÉÅ Á 24-3 38-300 

 

#ÌÁÓÅÌÅ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÓÕÎÔ  ÅØÐÏÒÔÁÔÅ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÌÕÎÇÉÍÅÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÄÅÔÅÃÔÁÔÅȟ ÁÖÝÎÄ ÓÐÅÃÉÆÉÃÁĪÉÉÌÅ ÄÉÎ 

tabelul 3 : 

Tabel 3 Clasificare vehicule RTMS SX-σππ ĦÉ 6)!#/5.4 

$ÅÓÃÒÉÐÔÉÏÎ -ÉÎ ÌÅÎÇÔÈ ɉÍɊ -ÁØ ÌÅÎÇÔÈ ɉÍɊ 

3-!,, π υ 

2%'5,!2 υ χ 

-%$)5- χ ρπ 

,!2'% ρπ ρυ 

425#+ ρυ ςπ 
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Figura 23 0ÕÎÃÔÅ ÄÅ ÒÅÃÅÎÚÁÒÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÿÎ ÓÅÃĪÉÕÎÅ ÔÒÁÎÓÖÅÒÓÁÌá 

 

Sursa: Prelucrarea consultantului 

 

σȢρȢ02%,5#2%!2%! $!4%,/2 _. 3%#§)5.% 42!.36!23!,A 

Prelucrarea ÄÁÔÅÌÏÒ Á ÃÏÎÓÔÁÔ ÿÎȡ 

Á $ÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÄÅÂÉÔÅÌÏÒ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÅÃÈÉÖÁÌÅÎÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÿÎÔÒÅÁÇÁ ÐÅÒÉÏÁÄá ÄÅ ÏÂÓÅÒÖÁÒÅȠ 

Á 3ÔÁÔÉÓÔÉÃÁ ÐÁÒÔÉÃÉÐÁÎĪÉÌÏÒ ÌÁ ÔÒÁÆÉÃ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓȡ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅ ȟ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅȟ ÖÅÈÉÃÕÌÅ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍÁÒÆá ĦÉ ÐÅÒÓÏÁÎÅȠ 

Á #ÁÌÃÕÌÕÌ ÉÎÄÉÃÅÌÕÉ ÄÅ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅ Á ÓÔÒáÚÉÌÏÒ ĦÉ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÏÒ ÍÅÎĪÉÏÎÁÔÅ ÿÎ ÁÄÒÅÓáȠ 

Á #ÁÌÃÕÌÕÌ ÄÅÂÉÔÅÌÏÒ ÏÒÁÒÅ ÿÎ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔáĪÉÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖÕÌÕÉ ÐÒÏÐÕÓȠ 

Prognoza debitelor orare pentru orizontul 2030 cu aport obiectiv indus. 

_Î ÐÒÏÃÅÓÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÆÏÒÍÁÒÅ ÁÌ ÄÅÂÉÔÕÌÕÉ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÆÉÚÉÃÅ ÒÅÃÅÎÚÁÔÅ ÿÎ ÄÅÂÉÔ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÅÃÈÉÖÁÌÅÎÔÅȟ Ó-

ÁÕ ÁÐÌÉÃÁÔ ÃÏÅÆÉÃÉÅÎĪÉÉ ÄÅ ÅÃÈÉÖÁÌÁÒÅ ÿÎ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÅÔÁÌÏÎ ɉ6etɊ ÃÏÎÆÏÒÍ ÓÔÁÎÄÁÒÄÕÌÕÉ 32 χστψȡ ,ÕÃÒáÒÉ 

$ÒÕÍÕÒÉ ÐÒÉÖÉÎÄ ÅÃÈÉÖÁÌÁÒÅÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȢ 

 

 



Studiu de trafic aferent proiectului:  ȱ$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÿÎ :ÏÎÁ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȱ 

40 
 

$ÅÂÉÔÅÌÅ ÅÃÈÉÖÁÌÅÎÔÅ ÓÕÎÔ ÃÁÌÃÕÌÁÔÅ ÐÅ ÂÁÚÁ ÒÅÌÁĪÉÅÉ ȡ 

ὗὩὧὬ 1ÉzËÉ 

Tabel 4 #ÏÅÆÉÃÉÅÎĪÉ ÄÅ ÅÃÈÉÖÁÌÁÒÅ ÿÎ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÅÔÁÌÏÎ ɉËÉɊ 

 

Nr. crt.  

 

Grupa de vehicule fizice  

Coeficientul de 
ÅÃÈÉÖÁÌÁÒÅ ÿÎ ÖÅÈÉÃÕÌÅ 

etalon  

1 Biciclete, motorete, scutere, motociclete 0.5 

2 !ÕÔÏÔÕÒÉÓÍ ÃÕ ÓÁÕ ÆáÒá ÒÅÍÏÒÃá 1.0 

3 Microbuze, autofurgonete, autocamionete 1.2 

4 Autocamioane si derivate, autobuze 3.5 

5 Autovehicule articulate si remorchere cu trailer 4.0 

6 Tractoare si vehicule speciale (agricole, utilaje 

ÄÅ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÉɊ 

3.0 

7 Vehicul agabaritic 8 

8 2ÅÍÏÒÃá ÌÁ ÁÕÔÏÃÁÍÉÏÁÎÅ ĦÉ ÌÁ ÔÒÁÃÔÏÁÒÅ 1.5 

9 Tramvaie motor, troleibuze 4.5 

10 2ÅÍÏÒÃá ÔÒÁÃÔÁÔá ÓÁÕ ÁÒÔÉÃÕÌÁÔá ÌÁ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÄÅ 

ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÃÏÍÕÎ 

2.0 
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Tabel 5 #ÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÃÕ ÆÌÕØ ÃÏÎÔÉÎÕÕ .Ј ĦÉ ÄÉÓÃÏÎÔÉÎÕÕ . ɍ6ÔȾÈɎ 1 

Nr. 
crt.  

$ÉÓÔÁÎĪÁ ÿÎÔÒÅ 
ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ȟ ! ɍÍɎ 

Viteza v [km/h]  

5 10 15 20 30 40 50 60 

#ÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÃÕ ÆÌÕØ ÃÏÎÔÉÎÕÕ .Ј ɍ6t/h]  

1 - 250 450 500 550 1050 1000 950 900 

#ÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÃÕ ÆÌÕØ ÄÉÓÃÏÎÔÉÎÕÕ . [V t/h]  

2 100 160 210 180 150 250 190 140 120 

3 200 190 280 260 250 390 310 250 200 

4 300 210 320 310 300 510 410 360 280 

5 400 220 350 360 360 630 510 470 360 

6 500 230 370 380 390 740 610 550 440 

7 600 235 400 410 430 800 670 600 520 

8 700 240 410 430 450 820 720 630 560 

9 800 240 410 435 460 840 750 660 580 

10 900 245 420 440 470 860 770 680 600 

11 1000 250 430 450 490 880 790 700 630 

 

Tabel 6 #ÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÂÁÎÄá ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

 

 

 
1 extras din STAS 10144/5-89 
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0ÅÎÔÒÕ ÅÖÁÌÕÁÒÅÁ ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÓÅÒÖÉÃÉÕ ÁÌ ÓÔÒáÚÉÌÏÒ ÍÏÎÉÔÏÒÉÚÁÔÅȟ Ó-Á ÕÔÉÌÉÚÁÔ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ 

ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ Á ÁÃÅÓÔÏÒÁȟ ÉÁÒ ÉÎÄÉÃÅÌÅ ÄÅ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅ Á ÆÏÓÔ ÃÁÌÃÕÌÁÔ ÐÅ ÂÁÚÁ ÒÅÌÁĪÉÅÉȡ 

ή
ὗὩὪ

ὗὲ
 

Qef  -ÅÓÔÅ ÄÅÂÉÔÕÌ ÏÒÁÒ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔȠ 

Qn -ÅÓÔÅ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÔá ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÁ ÄÅ ÄÒÕÍȟ ÎÕÍáÒ ÄÅ ÂÅÎÚÉ ĦÉ ÖÉÔÅÚÁ 

ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÍáÓÕÒÁÔáȢ 

0ÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÒÅÌÁĪÉÉ ÿÎÔÒÅ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÉ ÄÅ ÃÁÌÃÕÌȡ 

#ÁÌÉÔÁÔÅÁ ÕÎÅÉ ÓÔÒáÚÉ ÅÓÔÅ ÄÁÔá ÄÅ ÐÁÒÁÍÅÔÒÕÌ ÎÕÍÉÔ ÆÌÕÅÎĪÁ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÿÎ ÓÅÃĪÉÕÎÅÁ ÃÕÒÅÎÔá ȵ&ȱ ĦÉ ÓÅ 

ÄÅÔÅÒÍÉÎáȡ 

Ὂ
7

ὡὦ
πȣρ 

- 7 ɍËÍȾÈɎ ÅÓÔÅ ÖÉÔÅÚÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ  

- Wb ɍËÍȾÈɎ ÅÓÔÅ ÖÉÔÅÚÁ ÄÅ ÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅ ÓÁÕ ÄÅ ÂÁÚáȢ  

3Å ÃÏÎÓÉÄÅÒá Ï ÆÌÕÅÎĪá ÆÏÁÒÔÅ ÂÕÎá Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÄÁÃÁ &ЀπȟυȢȢȢρ ĦÉ ÆÏÁÒÔÅ ÒÅÄÕÓá &ЀπȢȢȢπȟρυȢ 

$ÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ȵ$ȱ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÎÒȢ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÐÅ ËÍȡ    

Ὀ
ρπππ

É
 

0Å ÂÁÚÁ ÒÅÌÁĪÉÉÌÏÒ ÅØÐÕÓÅ ÍÁÉ ÓÕÓȟ ÓÅ ÖÁ ÃÁÌÃÕÌÁ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÍÁØÉÍá ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÐÅÎÔÒÕ Ï ÂÁÎÄá 

ÃÁÒÏÓÁÂÉÌá ÿÎ ÃÏÎÄÉĪÉÉÌÅ ÕÎÕÉ ÆÌÕØ ÒÕÔÉÅÒ ÃÏÎÔÉÎÕÕ ÓÁÕ ÄÉÓÃÏÎÔÉÎÕÕȡ 

¶ Pentru cazul fluxului rutier continuu:  

ὔ
ᶻ

       ɍÎÒȢ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÅÔÁÌÏÎȾÏÒáɎȠ 

¶ Pentru cazul fluxului discontinuu:  

ὔ ὔ ᶻ
ᶻ

=  Ѓ ρ  ɍÎÒȢ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÅÔÁÌÏÎȾÏÒáɎȠ  

, unde: 

 Di [m]  - ÄÉÓÔÁÎĪÁ ÿÎÔÒÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉ ÓÁÕ ÔÒÅÃÅÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÐÉÅÔÏÎÉȠ 

W [m/s] ɀ ÖÉÔÅÚÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 

a ĥÉ d [m/s*2] ɀ ÁÃÃÅÌÅÒÁĪÉÁȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÄÅÃÅÌÅÒÁĪÉÁ  

T ĥÉ Tc [s] ɀ ÄÕÒÁÔÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÉ ÐÅ ÄÉÓÔÁÎĪÁ Di, ÿÎ ÃÁÚÕÌ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ÄÉÓÃÏÎÔÉÎÕÕȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÃÏÎÔÉÎÕÅȠ 

Ta [s] ɀ ÔÉÍÐÕÌ ÄÅ ÒÏĦÕ ÐÌÕÓ ÇÁÌÂÅÎ ÄÉÎ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÁ ÐÒÅÖáÚÕÔá ÃÕ ÓÅÍÁÆÏÁÒÅȢ  
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3ȢςȢ $%4%2-).!2%! ).4%.3)4A§)) &,5852),/2 $% 0!24)#)0!.§)  

!Õ ÆÏÓÔ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÔÅ ÉÎÔÅÎÓÉÔáĪÉÌÅ ÄÅ ÐÁÒÔÉÃÉÐÁÎĪÉ ÌÁ ÔÒÁÆÉÃ ÐÅ ÂÁÚÁ ÄÁÔÅÌÏÒ ÏÂĪÉÎÕÔÅ ÿÎ ÕÒÍÁ ÁÎÁÌÉÚáÒÉÉ 

ÓÅÃĪÉÕÎÉÌÏÒ ÄÅ ÄÒÕÍ ÐÒÅÖáÚÕÔÅ ÉÎ ÓÔÕÄÉÕȟ ÒÅÁÌÉÚÝÎÄÕ-ÓÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ grafice reprezentative: 

Figura 24 &ÌÕØÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÐÅ ÓÔÒÁÄÁ !ÒÃÕĦÕÌÕÉ 

 

 

Figura 25 Fluxuri de trafic pe strada DN 12(Bodoc) 
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Figura 26 Fluxuri de trafic pe strada DJ 121  

 

 

Figura 27 Fluxuri de trafic pe strada Ciucului 

 

 

 

 

 

0

50

100

150

200

250

300

CARS LGV HGV

0

100

200

300

400

500

600

700

800

CARS LGV HGV



Studiu de trafic aferent proiectului:  ȱ$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÿÎ :ÏÎÁ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȱ 

45 
 

Figura 28 Fluxuri de trafic pe strada DJ 112 

 

 

Figura 29 Fluxuri de trafic pe strada DJ 112 
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Figura 30 &ÌÕØÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÐÅ ÓÔÒÁÄÁ $# σς ɉ3ÝÎÃÒÁÉÕɊ 

 

 

Figura 31 Fluxuri de trafic pe strada DC 103B (Ozun) 
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Figura 32 Fluxuri de trafic pe strada DC 48 (:áÌÁÎ) 

 

 

Figura 33 Fluxuri de trafic pe strada DN 11 (Reci) 
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Figura 34 Fluxuri de trafic pe strada DN 13E (Reci) 

 

 

Figura 35  Fluxuri de trafic pe strada 1 Decembrie 1918 (Sf. Gheorghe) 
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Figura 36  Fluxuri de trafic pe strada 1 Decembrie 1918 (Sf. Gheorghe) 

 

 

Tabel 7 Valori M.Z.A. pe sectoarele recenzate 

59b¦aLw9 {¢w!5( CARS LGV HGV MZA 

!ǊŎǳǓǳƭǳƛ 3810 50 12 3872 

DN 12 (Bodoc) 6463 530 793 7786 

DJ 121 A 2267 118 28 2413 

 Ciucului 9111 123 19 9253 

DJ 112 3454 121 37 3612 

DN 11 (Ozun) 8937 703 1163 10803 

DC 32 ό{ŃƴŎǊŀƛǳύ 732 14 0 746 

DJ 103 B (Ozun) 2758 98 55 2911 

5/ пу ό½Ňƭŀƴύ 600 19 1 620 

DN 11 (Reci) 5999 1074 1048 8121 

DN 13 E (Reci) 8688 530 229 9447 

Strada 1 Dec 1918 9357 455 220 10032 

5b мн όDƘƛŘŦŀƭŇǳύ 5686 857 543 7086 
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4.DEZVOLTAREA MODELULUI DE TRANSPORT 

3ÉÍÕÌÁÒÅÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÒÕÔÉÅÒ ÐÒÉÎ ÁÐÌÉÃÁĪÉÉ ÅÌÅÃÔÒÏÎÉÃÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÍÏÄÅÌÁÒÅÁ ÍÁÔÅÍÁÔÉÃá Á ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÔÕÄÉÁÔȟ ÕÔÉÌÉÚÝÎÄ ÁÐÌÉÃÁĪÉÉ ÓÏÆÔ×ÁÒÅ ÄÅÄÉÃÁÔÅȟ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÁÎÁÌÉÚáÒÉÉ ÕÎÏÒ ÓÉÔÕÁĪÉÉ ÓÁÕ ÉÐÏÔÅÚÅ 
ÃÁÒÅ ÄÅÐáĦÅÓÃ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÌÅ ÄÅ ÃÁÌÃÕÌ ÍÁÎÕÁÌ ɉÄÁÔÏÒÉÔá ÄÉÍÅÎÓÉÕÎÉÌÏÒ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉȟ ÐÏÓÉÂÉÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÅØÉÓÔÅÎÔÅȟ 
ipotezelor multiple etc.). 

_Î ÃÁÄÒÕÌ ÐÒÅÚÅÎÔÕÌÕÉ ÓÔÕÄÉÕ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ Á ÆÏÓÔ ÕÔÉÌÉÚÁÔá ÁÐÌÉÃÁĪÉÁ ÅÌÅÃÔÒÏÎÉÃá 046 ɀ 6)35- ςπςσȟ ÄÅÄÉÃÁÔá 
ÍÏÄÅÌáÒÉÉȾÓÉÍÕÌáÒÉÉ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÒÕÔÉÅÒȟ ÿÎ ÂÁÚÁ ÃáÒÕÉÁ Á ÆÏÓÔ ÃÏÎÓÔÒÕÉÔ ÕÎ model de simulare  Á ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ 
ÃÁÒÅ ÁÃÏÐÅÒá ÚÏÎÁ ÆÏÒÍÁÔá ÄÅ ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ ĦÉ ÃÏÍÕÎÅÌÅ ÄÉÎ :ÏÎÁ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá 3ÆÝÎÔÕ 
Gheorghe. 

_Î ÃÁÄÒÕÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ Ó-ÁÕ ÁÖÕÔ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ ÅÌÅÍÅÎÔÅ ÁÌÅ ÓÉÓÔÅÍÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÃÏÍÐÏÒÔÁÍÅÎÔÕÌ 
ÐÁÒÔÉÃÉÐÁÎĪÉÌÏÒ ÌÁ ÔÒÁÆÉÃȢ &ÉÅÃÁÒÅ ÃÁÔÅÇÏÒÉÅ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ Á ÆÏÓÔ ÍÏÄÅÌÁÔáȢ 0ÁÒÁÍÅÔÒÉ ÄÅ ÃÁÌÃÕÌ ÕÔÉÌÉÚÁĪÉ 
ÃÏÒÅÓÐÕÎÄ ÉÎÄÉÃÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔÏÒÕÌÕÉ ÁÐÌÉÃÁĪÉÅÉ ÅÌÅÃÔÒÏnice utilizate.  

-ÏÄÅÌÅÌÅ ÍÉÃÒÏÓÃÏÐÉÃÅ ÄÅ ÓÉÍÕÌÁÒÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÓÕÎÔ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÌÁ ÓÃÁÒá ÌÁÒÇá ÿÎ ÐÒÏÂÌÅÍÅ ÄÅ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁȟ 
ÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ ĦÉ ÁÎÁÌÉÚÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒȢ -ÏÄÅÌÅÌÅ ÄÅ ÓÉÍÕÌÁÒÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÁÕ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕÌ ÄÅ Á ÆÕÒÎÉÚÁ Ï 
ÁÂÏÒÄÁÒÅ ÏÂÉÅÃÔÉÖáȟ ÅÆÉÃÉÅÎÔá ĦÉ ÆÌÅØÉÂÉÌá ÁÓÕÐÒÁ ÁÌÔÅÒÎÁÔÉÖÅÌÏÒ ÄÅ ÍÁÎÁÇÅÍÅÎÔ ĦÉ ÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅ ÿÎ ÄÏÍÅÎÉÕÌ 
ÉÎÇÉÎÅÒÉÅÉ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ĦÉ ÔÒÁÆÉÃȢ 

$Å ÁÓÅÍÅÎÅÁȟ ÓÅ ÐÒÅÃÉÚÅÁÚá ÆÁÐÔÕÌ Ãá ÍÏÄÅÌÅÌÅ ÍÁÔÅÍÁÔÉÃÅ ÃÁÒÅ ÓÔÁÕ ÌÁ ÂÁÚÁ ÓÉÍÕÌáÒÉÌÏÒ ÅÌÅÃÔÒÏÎÉÃÅ 
ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ ÓÅ ÂÁÚÅÁÚá ÐÅ Ï ÓÉÔÕÁĪÉÅ ÓÔÁÎÄÁÒÄ ÅÖÁÌÕÁÔá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ĦÉ ÉÎÆÌÕÅÎĪÅÁÚá ÿÎ ÍÏÄ 
ÄÉÒÅÃÔ ÐÒÅÃÉÚÉÁ ÅÓÔÉÍáÒÉÌÏÒ ÒÅÆÅÒÉÔÏÁÒÅ ÌÁ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÿÎ ÁÒÉÁ ÄÅ ÓÔÕÄÉÕȢ 

4.1.ASPECTE GENERALE 

Modelul de transport constituie un ansamblu de baze de date de tip geo-ÓÐÁĪÉÁÌ ĦÉ ÒÅÌÁĪÉÉ ÍÁÔÅÍÁÔÉÃÅ ÃÅ 
ÁÕ ÃÁ ÓÃÏÐ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÒÅÁ ÁÂÓÔÒÁÃÔá Á ÓÉÓÔÅÍÅÌÏÒ ĦÉ Á ÃÅÒÅÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ -ÏÄÅÌÕÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÓÔÒÕÃÔÕÒÁ 
ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÐÅ /ÒÉÇÉÎÅȟ $ÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ĦÉ ÓÃÏÐÕÒÉ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÿÎ ÁÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚá ςπςτ ĦÉ ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÕÌ ÄÅ 
ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖá ςπσπȟ ÃÕ ĦÉ ÆáÒá ÐÒÏÉÅÃÔȟ  ÆÉÉÎÄ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔ ÃÕ ÁÊÕÔÏÒÕÌ ÕÎÅÉ  ÐÌÁÔÆÏÒÍÅ ÓÏÆÔ×ÁÒÅ ÄÅ ÍÁÃÒÏ-
simulare a traficului. 

,Á ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÁ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ Ó-ÁÕ ÕÔÉÌÉÚÁÔ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÅ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÅ ÁÖÝÎÄ Ãá ÓÕÒÓá -ÁÓÔÅÒ 0ÌÁÎÕÌ 'ÅÎÅÒÁÌ ÄÅ 
4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉȟ -ÉÎÉÓÔÅÒÕÌ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ɉ-4Ɋ ÇÅÓÔÉÏÎÅÁÚá ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔ ÁÃÅÓÔ ÐÒÏÉÅÃÔ ÃÁÒÅ ÐÒÅÖÅÄÅ 
elaborarea unui master plan general de transport ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌȟ ÃÁÒÅ ÐÒÅÓÕÐÕÎÅ ĦÉ ÄÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÕÎÕÉ 
ÍÏÄÅÌ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ 

)ÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÅ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÅ ÄÉÎ -ÁÓÔÅÒ 0ÌÁÎÕÌ .ÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÕÎÔȡ ÄÁÔÅ ĦÉ ÐÒÏÉÅÃĪÉÉ 
ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃÅȾÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ɉÅØȟ ÐÒÏÉÅÃĪÉÉ ÒÅÆÅÒÉÔÏÁÒÅ ÌÁ 0)"ȟ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅȟ ÇÏÓÐÏÄáÒÉÉȟ ÏÃÕÐÁÒÅÁ ÆÏÒĪÅÉ ÄÅ ÍÕÎÃá 
ĦÉ ÄÅĪÉÎÅÒÅÁ ÄÅ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅ ÌÁ ÎÉÖÅÌ ÚÏÎÁÌ ÁÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌɊ ĦÉ ÃÅÒÅÒÅÁ ÄÅ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÕÌ 
ÄÅ ÂÁÚÁ ĦÉ ÃÅÉ ÄÅ ÐÒÏÇÎÏÚÁ ÓÕÂ ÆÏÒÍÁ ÄÅ ÍÁÔÒÉÃÅ /ÒÉÇÉÎÅ - $ÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ÐÅÎÔÒÕ ÔÏÁÔÅ ÍÏÄÕÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
ÐÅÎÔÒÕ ÁÎÕÌ ÄÅ ÂÁÚá ĦÉ ÁÎÉÉ ÐÒÅÖÉÚÉÏÎÁĪÉȢ 

Principalele caracteristici ale Modelului de Transport sunt:  

¶ ÅÓÔÅ ÕÎ ÍÏÄÅÌ ÃÌÁÓÉÃ ÿÎ τ-ÐÁĦÉȟ ÉÎÃÌÕÚÝÎÄ ÍÏÄÕÌÅÌÅȡ ÇÅÎÅÒÁÒÅ ĦÉ ÁÔÒÁÇÅÒÅ Á ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒȟ 
ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅ ÿÎÔÒÅ ÚÏÎÅȟ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅ ÿÎÔÒÅ ÍÏÄÕÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÁÆÅÃÔÁÒÅ ÐÅ ÒÅĪÅÁ  

¶ ÍÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅÎÔÒÕ ÚÏÎÁ ÍÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÉÁ ÿÎ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÒÅ ÁÔÝÔ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÄÉÎ 
ÉÎÔÅÒÉÏÒÕÌ ÁÒÉÅÉ ÁÄÍÉÎÉÓÔÒÁÔÉÖÅ Á ÏÒÁĦÕÌÕÉ ÃÁÔ ĦÉ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÿÎ ÒÅÌÁĪÉÁ ÃÕ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ 

¶ ÍÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÖÁ ÆÉ ÄÅÔÁÌÉÁÔ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÄÅ ÐÅÒÓÏÁÎÅȟ ÿÎÓá ÖÁ ÃÕÐÒÉÎÄÅ ĦÉ 
ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÍÁÒÆáȢ  

¶ ÍÏÄÅÌÅÌÅ ÁÆÅÒÅÎÔÅ ÍÏÄÕÌÅÌÏÒ ÄÅ ÇÅÎÅÒÁÒÅȟ ÁÔÒÁÇÅÒÅȟ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅ ÿÎÔÒÅ ÚÏÎÅ ĦÉ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅ ÿÎÔÒÅ 
modurile de transport s-au detaliat pe segmente de cerere de transport, acestea fiind 
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ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÚÁÔÅ ÄÅ τ ÓÃÏÐÕÒÉ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ĦÉ ÄÏÕá ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ ÄÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅ ɉÄÅĪÉÎáÔÏÒÉ Ⱦ ÁÖÝÎÄ ÌÁ 
ÄÉÓÐÏÚÉĪÉÅ ÕÎ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍ ĦÉ ÃÅÉ ÃÁÒÅ ÎÕ ÓÕÎÔ ÄÅĪÉÎáÔÏÒÉ Ⱦ ÎÕ ÁÕ ÌÁ ÄÉÓÐÏÚÉĪÉÅ ÕÎ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍɊȢ  

¶ ÆÉÅÃÁÒÅ ÚÏÎá ÖÁ ÇÅÎÅÒÁ ĦÉ ÖÁ ÁÔÒÁÇÅ ÃÁÌÁÔÏÒÉÉ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÓÐÅÃÉÆÉÃÕÌ ÅÉȢ  

!ÃÅÁÓÔÁ ÅÓÔÉÍÁÒÅ ÁÒÅ ÌÁ ÂÁÚÁ ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÅ ÓÏÃÉÏ-ÅÃÏÎÏÍÉÃÅ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÓÔÕÄÉÁÔȢ ÿÎ 
ÇÅÎÅÒÁÌȟ ÍÏÄÅÌÕÌ ÐÅÎÔÒÕ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ ÐÒÏÄÕÓÅ ÿÎÔÒ-Ï ÚÏÎÁȟ ÉÎÄÉÆÅÒÅÎÔ ÄÅ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÁ ÁÃÅÓÔÏÒÁȟ ÅÓÔÅ ÉÎÆÌÕÅÎĪÁÔ 
ÄÅ ÕÒÍáÔÏÒÉÉ ÆÁÃÔÏÒÉȡ ɉρɊ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉ ɉÖÅÎÉÔȟ ÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÆÁÍÉÌÉÁÌÁȟ ÄÅĪÉÎÅÒÅÁ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅɊȠ ɉςɊ 
ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ɉÍÏÄÕÌ ÄÅ ÏÃÕÐÁÒÅ ÁÌ ÚÏÎÅÌÏÒȟ ÐÒÅĪÕÌ ÔÅÒÅÎÕÒÉÌÏÒȟ ÄÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÒÅÚÉÄÅÎĪÉÁÌÁȟ ÒÁÔÁ 
ÄÅ ÕÒÂÁÎÉÚÁÒÅɊȠ ɉσɊ ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ɉÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ĦÉ ÄÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÓÔÒáÚÉÌÏÒɊȢ 

Figura 37 Etapele modelului de transport 

 

-ÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Á ÆÏÓÔ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔ ÃÁ Ȱ-ÏÄÅÌ ÄÅ !ÆÅÃÔÁÒÅȱ ɉÅÎÇȢ !ÓÓÉÇÎÍÅÎÔ Model), model care 

ÅÖÁÌÕÅÁÚá Ï ÃÅÒÅÒÅ ÆÉØá ÄÅ ȱ$ÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅ Á #áÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ ĦÉ 2ÅÐÁÒÔÉĪÉÁ -ÏÄÁÌáȱ ÓÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔá ÐÅ Ï ÒÅĪÅÁ 

ÐÒÅÄÅÆÉÎÉÔáȢ _Î ÍÏÄÅÌÅÌÅ ÄÅ ÁÆÅÃÔÁÒÅȟ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ ÅÔÁÐÅÌÏÒ Ȱ'ÅÎÅÒÁÒÅÁ #áÌáÔÏÒÉÉÌÏÒȱȟ ÓÅ ÃÁÌÃÕÌÅÁÚá ÅØÔÅÒÎ 

ĦÉ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÄÁÔÅÌÅ ÄÅ ÉÎÔÒÁÒÅ ÁÌÅ ÐÒÏÃÅÓÕÌÕÉ ÄÅ ÍÏÄÅÌÁÒÅ Á ÁÆÅÃÔáÒÉÉȢ  

0ÒÉÎÃÉÐÁÌÁ ÆÕÎÃĪÉÅ Á -ÏÄÅÌÅÌÏÒ ÄÅ !ÆÅÃÔÁÒÅ ÅÓÔÅ ÄÅ Á ÃÁÌÃÕÌÁ ÆÌÕØÕÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅÖÉÁÔÅ ɉÒÅÒÕÔÁÔÅɊ ÿÎ 

ÕÒÍÁ ÁÐÁÒÉĪÉÅÉ Ⱦ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÉÉ ÕÎÕÉ ÅÌÅÍÅÎÔ ÄÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒáȢ 0ÅÎÔÒÕ ÁÔÉÎÇÅÒÅÁ ÁÃÅÓÔÕÉ ÏÂÉÅÃÔÉÖ ÓÅ 

ÐÏÒÎÅĦÔÅ ÄÅ ÌÁ Ï ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÒÅ ÓÃÈÅÍÁÔÉÃá Á ÒÅĪÅÌÅÉ ÐÒÉÎ ÁÒÃÅ ĦÉ ÎÏÄÕÒÉȟ ÉÁÒ ÃÅÒÅÒÅÁ ÅÓÔÅ ÅØÐÒÉÍÁÔá ÐÒÉÎÔÒ-

o matrice de tip Origine ɀ $ÅÓÔÉÎÁĪÉÅȢ !ÌÏÃÁÒÅÁ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÐÒÉÎ ÁÌÇÏÒÉÔÍÉ ÄÅ ÃáÕÔÁÒÅ Á 

ÒÕÔÅÌÏÒ ÃÁÒÅ ÄÅÓÃÒÉÕ ÃÏÍÐÏÒÔÁÍÅÎÔÕÌ ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒÉÌÏÒ ÿÎ ÁÌÅÇÅÒÅÁ ÒÕÔÅÌÏÒ ÐÅ ÂÁÚÁ ÕÎÕÉ ÃÏÓÔ ÇÅÎÅÒÁÌÉzat de 

parcurs. 

-ÏÄÅÌÅÌÅ ÄÅ !ÆÅÃÔÁÒÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÂÕÃÌÅ ÄÅ ÆÅÅÄÂÁÃË ÉÎÔÅÒÎ ɀ ÁÆÅÃÔÁÒÅÁ ÃÅÒÅÒÉÉ ÐÅ Ï ÒÅĪÅÁ ÖÁ ÓÃÈÉÍÂÁ ÓÔÁÒÅÁ 

ÿÎ ÃÁÒÅ ÁÃÅÁÓÔÁ ÓÅ ÁÆÌá ɉÎÉÖÅÌÕÌ ÄÅ ÃÏÎÇÅÓÔÉÅ ĦÉ ÔÉÍÐÉÉ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅɊȢ !ÓÔÆÅÌȟ ÓÔÁÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÓÅ ÐÏÁÔÅ ÁÊÕÓÔÁ ÿÎ 

ÕÒÍÁ ÆÉÅÃáÒÅÉ ÁÆÅÃÔáÒÉ ÐÝÎá ÌÁ ÁÔÉÎÇÅÒÅÁ ÕÎÅÉ ÃÏÎÄÉĪÉÉ ÓÔÁÂÉÌÅȢ  

$ÁÔÏÒÉÔá ÐÒÏÃÅÓÅÌÏÒ ÃÏÍÐÌÅØÅ ÄÅ ÃÁÌÃÕÌȟ ÐÅÎÔÒÕ -ÏÄÅÌÅÌÅ ÄÅ !ÆÅÃÔÁÒÅ ÓÅ ÆÏÌÏÓÅÓÃ ÁÐÌÉÃÁĪÉÉ ÅÌÅÃÔÒÏÎÉÃÅ 

ÓÐÅÃÉÁÌÉÚÁÔÅ ÄÅ ÍÏÄÅÌÁÒÅ ÿÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉ.  

#ÏÎÆÏÒÍ Ȱ*ÁÓÐÅÒÓ !ÐÐÒÁÉÓÁÌ 'ÕÉÄÁÎÃÅ ɉ4ÒÁÎÓÐÏÒÔɊ ɀ The use of transport models in transport planning 

ÁÎÄ 0ÒÏÊÅÃÔ !ÐÐÒÁÉÓÁÌȟ ÁÕÇȢ ςπρτȱȟ -ÏÄÅÌÅÌÅ ÄÅ !ÆÅÃÔÁÒÅ ÁÕ ÃÁ ÁÐÌÉÃÁÂÉÌÉÔÁÔÅȡ  

¶ ÒÅÁÂÉÌÉÔáÒÉ ÁÌÅ ÒÅĪÅÌÅÉ ÕÎÄÅ ÓÕÎÔ ÁĦÔÅÐÔÁÔÅ ÄÅÖÉÅÒÉ Ⱦ ÒÅÒÕÔáÒÉ ÁÌÅ ÃÅÒÅÒÉÉȟ ÄÁÒ ÁÃÏÌÏ ÕÎÄÅ ÎÕ ÓÕÎÔ 

ÁÎÔÉÃÉÐÁÔÅ ÓÃÈÉÍÂáÒÉ ÿÎ ÁÌÅÇÅÒÅÁ ÍÏÄÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÁÕ ÿÎ ÃÅÒÅÒÅÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȠ 
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¶ ÿÍÂÕÎáÔáĪÉÒÉ ÁÌÅ ÓÅÒÖÉÃÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃȟ ÕÎÄÅ ÓÅ ÁÎÔÉÃÉÐÅÁÚá ÒÅÒÕÔáÒÉ ÁÌÅ ÃÅÒÅÒÉÉ ÿÎ 

ÉÎÔÅÒÉÏÒÕÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃȟ ÄÁÒ ÁÃÏÌÏ ÕÎÄÅ ÃÅÒÅÒÅÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃ ÎÕ ÓÅ ÍÏÄÉÆÉÃá 

ÿÎ ÁÎÓÁÍÂÌÕȠ 

¶ ÐÏÌÉÔÉÃÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÃÁÒÅ ÉÎÆÌÕÅÎĪÅÁÚá ÒÕÔÅÌÅ ÄÅ ÃáÌáÔÏÒÉÅ ÄÉÎÔÒ-Ï ÒÅĪÅÁȢ 

5ÒÍáÔÏÁÒÅÁ ÆÉÇÕÒá ÐÒÅÚÉÎÔá Ï ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÒÅ ÓÃÈÅÍÁÔÉÃá Á ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÏÒ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ 

ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÅÔÁÐÅÌÅ ÃÅ ÁÕ ÆÏÓÔ ÕÒÍÁÔÅ ÿÎ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ ÁÃÅÓÔÕÉÁȟ ÕÒÍÝÎÄÕ-ÓÅ ÒÅÃÏÍÁÎÄáÒÉÌÅ 'ÈÉÄÕÌÕÉ 

*!30%23 ÐÒÉÖÉÎÄ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ -ÏÄÅÌÅÌÏÒ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÅÖÁÌÕÁÒÅÁ ÐÒoiectelor. 

Figura 38 Structura modelului de transport 

 

Pachetul software VISUMȟ ÕÔÉÌÉÚÁÔ ÿÎ ÍÏÄÅÌÁÒÅȟ ÒÅÓÐÅÃÔá standardele propuse prin Ghidul JASPERS 
ÐÒÉÖÉÎÄ ÅÌÁÂÏÒÁÒÅÁ ÍÏÄÅÌÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ 6)35- ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÐÁÃÈÅÔ ÓÏÆÔ×ÁÒÅ ÐÒÏÉÅÃÔÁÔ ÐÅÎÔÒÕ 
ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÿÎ ÁÎÁÌÉÚÁÒÅÁ ĦÉ ÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ ÓÉÓÔÅÍÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉȢ 6)35- ÃÏÎĪÉÎÅ Ï ÉÎÔÅÒÆÁĪá ')3 ÕÔÉÌá ÿÎ 
modelarea spaĪÉÁÌá Á ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÚÏÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ 
ÁÃÔÉÖÉÔáĪÉ ÃÅ ÁÕ ÌÏÃ ÿÎ ÓÐÁĪÉÕÌ ÁÎÁÌÉÚÁÔȟ ÉÁÒ ÃÏÎÅÃÔÁÒÅÁ ÃÕ ÍÏÄÕÌÕÌ 6)33)- ÄÅ ÍÉÃÒÏ-simulare a traficului 
permite realizarea de modele de transport integrat. 

5Î ÍÏÄÅÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÅÓÔÅ ÆÏÒÍÁÔ ÿÎ 6)35- ÄÉÎ ÄÁÔÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÏÆÅÒÔÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÄÉÎ ÄÁÔÅ 
ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÃÅÒÅÒÅÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ "ÁÚÁ ÄÅ ÄÁÔÅ ÇÅÎÅÒÁÔá ÄÅ ÏÆÅÒÔÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÅÓÔÅ ÁÓÏÃÉÁÔá ÕÎÕÉ ÍÏÄÅÌ ÄÅ 
ÆÏÒÍÁÌÉÚÁÒÅ Á ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ !ÃÅÁÓÔÁ ÐÏÁÔÅ ÃÏÎĪÉÎÅ ÕÎÕÌ ÄÉÎ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÏÂÉÅÃÔÅȟ Á ÃáÒÏÒ 
ÍÏÄÉÆÉÃÁÒÅ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÒÅÁÌÉÚÁÔá ÿÎÔÒ-un mod interactiv (Figura 39): 

¶ ÎÏÄÕÒÉȡ ÄÅ ÏÂÉÃÅÉ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔáÒÉ ÁÌÅ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÏÒ ÓÔÒÁÄÁÌÅȠ 

¶ ÌÅÇáÔÕÒÉ ɉÁÒÃÅɊȡ ÃÕ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉ ÐÒÅÃÕÍ ÖÉÔÅÚáȟ ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅȟ ÅÔÃȠ 

¶ ÖÉÒÁÊÅȡ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÚÅÁÚá ÐÅÒÍÉÓÉÕÎÅÁȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÐÅÎÁÌÉÔÁÔÅÁ ÖÉÒÁÊÅÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÒÉÖÁÔȟ 
ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÐÕÎÃÔÅ ĦÉ ÚÏÎÅ ÄÅ ÃÁÐáÔ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃȠ 

¶ ÚÏÎÅȡ ÏÒÉÇÉÎÅÁ ĦÉ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÁ ÃÅÒÅÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ 
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Figura 39 #ÁÔÅÇÏÒÉÉ ÄÅ ÏÂÉÅÃÔÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÿÎ ÍÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

 

-ÁÉ ÐÏÔ ÆÉ ÉÎÃÌÕÓÅ ĦÉ ÁÌÔÅ ÐáÒĪÉ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÒÅĪÅÌÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÃÕÍ ÁÒ ÆÉȡ ÐÕÎÃÔÅ ÄÅ ÍáÓÕÒÁÒÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȟ 
ÐÕÎÃÔÅ ÄÅ ÉÎÔÅÒÅÓ ɉÚÏÎÅ ÉÎÄÕÓÔÒÉÁÌÅȟ ÕÎÉÔáĪÉ ÅÄÕÃÁĪÉÏÎÁÌÅȟ ÓÐÉÔÁÌÅȟ ÅÔÃȢɊȟ ÄÁÔÅ ÄÅ ÃÏÎÔÒÏÌ ÐÅÎÔÒÕ ÃÁÌÉÂÒÁÒÅÁ 
modelelor de alocare a traficului cu ÁÊÕÔÏÒÕÌ ÄÁÔÅÌÏÒ ÍáÓÕÒÁÔÅȢ 

6)35- ÉÎÃÌÕÄÅ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÍÏÄÅÌÅ ÃÅ ÐÏÔ ÆÉ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÿÎ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÉÍÐÁÃÔÕÌÕÉ ÉÎÄÕÓ ÄÅ ÁÐÁÒÉĪÉÁ ÕÎÏÒ 
ÍÏÄÉÆÉÃáÒÉ ÿÎ ÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȡ 

¶ diferite proceduri de alocare permit repartizarea cererii actuale sau prognozate pe arcele 
ÒÅĪÅÌÅÉ ÅØÉÓÔÅÎÔÅ ÓÁÕ ÐÒÏÉÅÃÔÁÔÅȠ 

¶ ÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÃÏÎÅØÉÕÎÉÌÏÒ ÿÎ ÒÅĪÅÁ ÐÏÁÔÅ ÆÉ ÄÅÓÃÒÉÓá ÃÕ ÁÊÕÔÏÒÕÌ ÕÎÕÉ ÓÅÔ ÄÅ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉ ÅØÐÒÉÍÁĪÉ ÓÕÂ 
ÆÏÒÍÁ ÄÅ ÍÁÔÒÉÃÅ ɉÍÁÔÒÉÃÅÁ ÄÉÆÉÃÕÌÔáĪÉÌÏÒ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅɊ ÁÔÝÔ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃȟ ÃÝÔ ĦÉ 
pentru cel privat; 

¶ ÍÏÄÅÌÅÌÅ ÁÍÂÉÅÎÔÁÌÅ ÐÅÒÍÉÔ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÒÅÁ ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÚÇÏÍÏÔȟ ÃÝÔ ĦÉ Á ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÐÏÌÕÁÎÔÅ 
ÐÅÎÔÒÕ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÅØÉÓÔÅÎÔá ÓÁÕ ÐÒÏÉÅÃÔÁÔáȢ 

)ÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÏÔ ÆÉ ÁÎÁÌÉÚÁÔÅ ĦÉ ÅÖÁÌÕÁÔÅ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÃÒÉÔÅÒÉÉȟ ÃÕÍ ÁÒ ÆÉȡ 

¶ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÁÔÒÉÂÕÔÅ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃÁÔÅ ÐÅÎÔÒÕ ÄÏÕá ÓÁÕ ÍÁÉ ÍÕÌÔÅ ÖÅÒÓÉÕÎÉ 
ale acesteia;  

¶ ÅÖÁÌÕÁÒÅÁ ÖÏÌÕÍÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÁÔÒÉÂÕÔÅÌÅ ÆÌÕØÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ɉÎÏÄÕÒÉ ÄÅ ÏÒÉÇÉÎÅȟ 
ÎÏÄÕÒÉ ÄÅ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅȟ ÎÏÄÕÒÉ ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÁÒÅȟ ÅÔÃȢɊȠ 

¶ ÖÏÌÕÍÕÌ ÖÉÒÁÊÅÌÏÒ ÃÁ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔáÒÉ ÁÌÅ ÆÌÕØÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÃÅ ÖÉÒÅÁÚá ÿÎ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉȠ  

¶ ÉÚÏÃÒÏÎÅȟ ÕÔÉÌÅ ÿÎ ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÏÂÉÅÃÔÅÌÏÒ ÒÅĪÅÌÅÌÏÒ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÄÅ Á ÁÊÕÎÇÅ ÌÁ 
ÁÃÅÓÔÅÁ ÐÅÎÔÒÕ ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒÉÌÏÒ ÒÅĪÅÌÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ 

!ÐÌÉÃÁĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃȡ  

¶ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ ĦÉ ÁÎÁÌÉÚÁ ÌÉÎÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÕÂÌÉÃȠ  

¶ ÐÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ ĦÉ ÁÎÁÌÉÚÁ ÐÒÏÇÒÁÍÕÌÕÉ ÄÅ ÌÕÃÒÕȠ 

¶ analize cost-beneficiu; 

¶ ÅÖÁÌÕÁÒÅÁ ĦÉ ÁÆÉĦÁÒÅÁ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÉÌÏÒ ÉÎÄÉÃÁÔÏÒÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÕÂÌÉÃ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÓÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÌÅÇáÔÕÒÉȟ ÐÕÎÃÔÅ ÄÅ ÏÐÒÉÒÅ ÅÔÃȢȠ  

¶ generarea de sub-ÒÅĪÅÌÅ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÍÁÔÒÉÃÅÁ /-$ ÐÁÒĪÉÁÌáȢ 
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!ÐÌÉÃÁĪÉÉ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÐÒÉÖÁÔȡ  

¶ impactul avut de introducerea de taxe pentru ÁÃÃÅÓÕÌ ÐÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÒÅĪÅÌÅÉȠ 

¶ ÓÅÐÁÒÁÒÅÁ ÁÎÁÌÉÚÅÉ ÐÅ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÓÉÓÔÅÍÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ɉÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅȟ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÍÁÒÆáȟ ÁÕÔÏÂÕÚÅȟ ÅÔÃȢɊȠ 

¶ compararea matricelor O-$ ÃÕ ÄÁÔÅÌÅ ÏÂĪÉÎÕÔÅ ÿÎ ÕÒÍÁ ÍáÓÕÒáÔÏÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȠ 

¶ ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÅÍÉÓÉÉÌÏÒ ÐÏÌÕÁÎÔÅ ĦÉ Á ÎÉÖÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÚÇÏÍÏÔȠ 

¶ generarea de sub-ÒÅĪÅÌÅ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÍÁÔÒÉÃÅÁ /-$ ÐÁÒĪÉÁÌáȢ 

-ÏÄÅÌÕÌ ÁÄÏÐÔá Ï ÓÔÒÕÃÔÕÒá ÔÉÐÉÃá ÎÕÍÉÔá ͼÍÏÄÅÌ ÿÎ ÐÁÔÒÕ ÐÁĦÉͼȟ ÃÁÒÅ ÃÏÎÓÔá ÄÉÎ ÇÅÎÅÒÁÒÅÁ ÄÁÔÅÌÏÒȟ 
ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÁÃÅÓÔÏÒÁȟ ÓÅÌÅÃĪÉÁ ÍÏÄÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÁÌÏÃÁÒÅÁ ÐÅ ÒÕÔÅȢ #Õ ÔÏÁÔÅ ÁÃÅÓÔÅÁȟ ÕÎ ÄÅÚÁÖÁÎÔÁÊ 
ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖ ÃÏÎÓÔá ÿÎ ÆÁÐÔÕÌ Ãá ÍÏÄÅÌÕÌ ÃÏÄÉÆÉÃÁÔ ÿÎ 6)35- ÃÕÐÒÉÎÄÅ ÄÏÁÒ ÍÏÄÅÌÅÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÐÁĦÉÉ σ ĦÉ τȟ 
ÃÁÒÅ ÉÍÐÌÉÃá ÓÅÌÅÃÔÁÒÅÁ ÍÏÄÁÌÉÔáĪÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ ÁÌÏÃÁÒÅÁ ÐÅ ÒÕÔÅȢ )ÎÄÉÃÁÔÏÒÉÉ ĦÉ ÐÒÏÃÅÄÕÒÉÌÅ ÄÅ 
generare a matricelor nu sunt disponibili. 

-ÏÄÅÌÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÅ Ï ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÒÅ ÁÂÓÔÒÁÃÔÉÚÁÔá Á ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÐÅÒÓÏÁÎÅÌÏÒ ÓÉ Á 
ÍáÒÆÕÒÉÌÏÒ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÕÎÕÉ ÓÉÓÔÅÍ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ 2ÏÌÕÌ ÁÃÅÓÔÕÉ ÍÏÄÅÌ ÅÓÔÅ ÄÅ Á ÃÒÅÅÁ Ï ÉÍÁÇÉÎÅ Á ÍÏÄÕÌÕÉ 
ÿÎ ÃÁÒÅ ÃÅÒÅÒÅÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÖÁ ÒÅÁÃĪÉÏÎÁ ÿÎ ÔÉÍÐ ÌÁ ÓÃÈÉÍÂáÒÉÌÅ ÐÒÏÐÕÓÅ ÐÒÉÎ ÎÏÕÌ 05' ÌÁ ÏÆÅÒÔÁ ÄÅ 
transport.  

!ÐÌÉÃÁĪÉÁ 046 6)35- Á ÆÏÓÔ ÕÔÉÌÉÚÁÔá ÐÅÎÔÒÕ ȡ  

¶ previzionarea fluxurilor de trafic;  
¶ ÔÅÓÔÁÒÅÁ ÄÉÆÅÒÉÔÅÌÏÒ ÓÃÅÎÁÒÉÉ ÐÒÉÖÉÎÄ ÏÒÇÁÎÉÚÁÒÅÁ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ĦÉ Á ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ 
ÅÆÉÃÉÅÎÔá Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉȠ  

¶ identificarea comportamentului utilizatorilor la nivelul ariei studiate.  

Principalele componente ale sistemului de transport au fost modelate astfel: 

¶ ÒÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌáȡ ÎÏÄÕÒÉÌÅ ĦÉ ÌÅÇáÔÕÒÉÌÅ ÖÏÒ ÆÉ ÉÍÐÏÒÔÁÔÅ ÿÎ ÁÐÌÉÃÁĪÉÅ ÃÏÎÆÏÒÍ ÓÉÔÕÁĪÉÅÉ ÆÉÚÉÃÅ ÒÅÁÌÅȢ 
!ÓÔÆÅÌȟ ÐÏÚÉĪÉÉÌÅȟ ÌÕÎÇÉÍÉÌÅȟ ÏÒÉÅÎÔáÒÉÌÅȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÂÅÎÚÉ ĦÉ ÁÌÔÅ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉ ÁÌÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ 
ÒÕÔÉÅÒÅ ÍÏÄÅÌÁÔÅ ÃÏÒÅÓÐÕÎÄ ÒÅÁÌÉÔáĪÉÉȠ 

¶ ÃÏÍÐÏÚÉĪÉÁ ĦÉ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȡ ÃÏÎÆÏÒÍ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅÌÏÒ ÉÎÖÅÓÔÉÇÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅȢ  

_Î ÁÃÅÓÔ ÓÅÎÓȟ Ó-au utilizat: 

¶ zonificarea O-$ ÐÒÏÐÕÓá ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÄÅÌÕÌ ÕÔÉÌÉÚÁÔȠ 
¶ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÁ ÍÏÄÅÌÁÔá Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÒÕÔÉÅÒȟ ÒÅÓÐÅÃÔÉÖ ÍÁÔÒÉÃÅÌÅ /-D aplicate. 
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4.2. DATE SOCIO-DEMOGRAFICE 

0ÒÅÚÅÎÔÕÌ ÓÔÕÄÉÕ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÓÅ ÂÁÚÅÁÚá ÐÅ !ÎÃÈÅÔÁ ÓÏÃÉÏÌÏÇÉÃá ÄÅÓÆáĦÕÒÁÔá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 0-5$ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 

Gheorghe.  

0ÒÉÎÃÉÐÁÌÁ ÐÒÏÖÏÃÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ ÕÒÂÁÎ ÅÓÔÅ ÌÅÇÁÔá ÄÅ ÏÐĪÉÕÎÉÌÅ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÅ ÐÅÎÔÒÕ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ 

ÚÉÌÎÉÃá Á ÌÏÃÕÉÔÏÒÉÌÏÒȢ _Î ÐÒÅÚÅÎÔȟ ÓÔÒÕÃÔÕÒÁ ÁÃÅÓÔÕÉ ÓÅÃÔÏÒ ÓÅ ÂÁÚÅÁÚá ÿÎ ÐÒÏÐÏÒĪÉÅ ÄÅ χπϷ ÐÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌ 

ÉÎÄÉÖÉÄÕÁÌ ÍÏÔÏÒÉÚÁÔȢ $ÅĦÉ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÂÉÃÉÃÌÅÔÅÉ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá ÒÁÔÅ ÒÅÌÁÔÉÖ ÒÉÄÉÃÁÔÅȟ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÐÉÅÔÏÎÁÌÅ 

ÓÕÎÔ ÓÕÒÐÒÉÎÚáÔÏÒ ÄÅ ÒÅÄÕÓÅȟ ÁÖÝÎÄ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ ÄÉÓÔÁÎĪÅÌÅ ÒÅÚÏÎÁÂÉÌÅ ÄÉÎ ÏÒÁĦȢ 

 

Sursaȡ 0-5$ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

#ÏÎÆÏÒÍ ÓÏÎÄÁÊÕÌÕÉȟ ÉÎÔÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÍÏÂÉÌÉÔáĪÉÉ ÚÉÌÎÉÃÅ ÓÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÁÓÔÆÅÌȡ ÃÏÎÇÅÓÔÉÁ ĦÉ ÔÉÍÐÉÉ ÄÅ ÁĦÔÅÐÔÁÒÅ 

ÍÁÉ ÍÁÒÉ ÓÅ ÒÅÓÉÍÔ ÿÎ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌ ÿÎ ÉÎÔÅÒÖÁÌÅÌÅ ÃÝÎÄ ÓÅ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÅÁÚá ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ υϷ ÄÉÎ ÍÏÂÉÌÉÔÁÔÅÁ ÔÏÔÁÌá 

ÚÉÌÎÉÃáȢ 0ÒÉÎ ÕÒÍÁÒÅȟ ÐÅÒÉÏÁÄÁ ÄÅ ÖÝÒÆ ÄÉÎÔÒÅ ÏÒÅÌÅ χ ĦÉ ω ÄÉÍÉÎÅÁĪÁȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÖÝÒÆÕÌ ÍÁÉ ÒÅÄÕÓ ÿÎÔÒÅ 

ÏÒÅÌÅ ρφ ĦÉ ρωȟ ÃÝÎÄ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÒáÍÝÎÅ ÁÇÌÏÍÅÒÁÔ ÍÁÉ ÍÕÌÔ ÔÉÍÐȟ ÁÕ Ï ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÄÅÏÓÅÂÉÔáȢ 

 

Sursaȡ 0-5$ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 
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τȢσȢ -/$%,!2%! 2%§%,%) 342!$!,% 

! ÄÏÕÁ ÅÔÁÐá ÅÆÅÃÔÕÁÔá ÐÅÎÔÒÕ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÅÓÔÅ ÒÅÁÌÉÚÁÒÅÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
ÁÎÁÌÉÚÁÔÅ ÕÔÉÌÉÚÝÎÄ ÔÅÏÒÉÁ ÇÒÁÆÕÒÉÌÏÒȢ 2ÅĪÅÁÕÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍÏÄÅÌÁÔá ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÁÒÉÅÉ ÄÅ ÓÔÕÄÉÕ ÃÏÎĪÉÎÅ 
ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ Ⱦ ÓÔÒáÚÉÌÏÒ ÐÕÂÌÉÃÅ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÃÏÎÆÉÇÕÒÁĪÉÁ ĦÉ ÔÉÐÕÌ ÄÅ ÃÏÎÔÒÏÌ ÁÌ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÏÒȢ  

-ÏÄÅÌÁÒÅÁ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá ÍÁÊÏÒá ÎÅÃÅÓÉÔá Ï ÐÒÏÃÅÄÕÒá ÃÏÍÐÌÅØá ÄÅ 
ÅØÁÍÉÎÁÒÅ Á ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÏÒ ÆÉÚÉÃÅ ÁÌÅ ÆÉÅÃáÒÅÉ ÁÒÔÅÒÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ Á ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌÉÔáĪÉÉ ÁÃÅÓÔÅÉÁ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ 
ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ĦÉ Á ÒÅÓÐÅÃÔáÒÉÉ ÒÅÇÌÅÍÅÎÔáÒÉÌÏÒ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȢ 

3ÔÒÕÃÔÕÒÁ ÕÒÂÁÎá ÁÒÅ ÕÎ ÇÒÁÄ ÄÅ ÄÅÔÁÌÉÕ ÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÒ ÕÎÅÉ ÍÅÔÏÄÅ ÄÅ ÅÖÁÌÕÁÒÅ Á ÃÅÒÅÒÉÉ ÿÎ ÐÁÔÒÕ ÐÁĦÉ 
ĦÉ ÅÓÔÅ ÉÎÔÅÇÒÁÔá ÿÎ ÒÅĪÅÁÕÁ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌá ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ ÃÏÍÐÕÓá ÄÉÎ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅ ÄÅ ÉÍÐÏÒÔÁÎĪá 
ÅÕÒÏÐÅÁÎáȟ ÎÁĪÉÏÎÁÌá ĦÉ ÊÕÄÅĪÅÁÎá ÃÁÒÅ ÉÎÔÅÒÁÃĪÉÏÎÅÁÚá ÃÕ ÚÏÎÁ ÄÅ ÁÎÁÌÉÚáȢ 

_Î ÃÅÅÁ ÃÅ ÐÒÉÖÅĦÔÅ ÒÅĪÅÁÕÁ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌá ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ Ó-Á ÁÃÏÒÄÁÔ ÁÔÅÎĪÉÅ ÃÏÎÅÃÔáÒÉÉ ÌÁ ÅÌÅÍÅÎÔÅÌÅ ÄÅ 
ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÅÌÁÂÏÒÁÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÎÁĪÉÏÎÁÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ -ÁÓÔÅÒ 0ÌÁÎÕÌÕÉ 
'ÅÎÅÒÁÌ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÌ 2ÏÍÝÎÉÅÉ ɉÚÏÎÅ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÁÔÅ ÐÒÉÎ ÁÒÉÉ ÅØÔÅÒÎÅɊ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÃÕ ÍÏÄÅÌÕÌ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔ ÐÅÎÔÒÕ :ÏÎÁ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȢ !ÓÔÆÅÌȟ ÒÅĪÅÁÕÁ ÍÏÄÅÌÁÔá ÅÓÔÅ ÃÏÍÐÕÓá 
ÄÉÎ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅ ÄÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÃÁÒÅ ÿÎÄÅÐÌÉÎÅÓÃ ÒÏÌÕÒÉ ÓÅÍÎÉÆÉÃÁÔÉÖÅȟ ÐÒÅÃÕÍ ÁÒÔÅÒÅ ÍÁÊÏÒÅ ɉÆÏÌÏÓÉÔÅ 
pentru pÅÎÅÔÒÁÒÅÁ ÚÏÎÅÉȟ ÃÏÒÉÄÏÁÒÅ ÄÅ ÔÒÁÎÚÉÔɊ ĦÉ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅ ÄÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÃÕ ÆÕÎÃĪÉÉ ÄÅ ÃÏÌÅÃÔÁÒÅ ĦÉ 
ÄÅ ÄÉÓÔÒÉÂÕĪÉÅ ÓÐÁĪÉÁÌá Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÌÁ ÎÉÖÅÌÕÌ ÚÏÎÅÌÏÒ ÄÅ ÌÏÃÕÉÔȟ ÓÁÕ ÄÅ ÁÔÒÁÇÅÒÅ Ⱦ ÇÅÎÅÒÁÒÅ Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÃáÔÒÅ 
ÃÏÒÉÄÏÁÒÅÌÅ ÐÒÉÎÃÉÐÁÌÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȢ 

0ÅÎÔÒÕ Ï ÍÏÄÅÌÁÒÅ ÃÝÔ ÍÁÉ ÆÉÄÅÌá Á ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ Ó-Á ĪÉÎÕÔ ÃÏÎÔ ÄÅ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÅ ÒÅĪÅÌÅÉ ÁÎÁÌÉÚÁÔÅȟ ÉÎÃÌÕÓÉÖ 
ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÂÅÎÚÉ ÐÅ ÓÅÎÓȟ ÌÉÍÉÔÁ ÄÅ ÖÉÔÅÚáȟ ÍÏÄÁÌÉÔáĪÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÁÕÔÏÒÉÚÁÔÅȟ 
ÅØÉÓÔÅÎĪÁ ÐÁÒÃÁÊÅÌÏÒ ÌÁÔÅÒÁÌÅȟ ÃÏÎÆÉÇÕÒÁÒÅÁ ÔÒÁÓÅÅÌÏÒ ɉÓÅÎÓ ÕÎÉÃȟ ÄÕÂÌÕ ÓÅÎÓɊȟ ÒÅÓÔÒÉÃĪÉÉÌÅ ÐÒÉÖÉÎÄ ÖÉÒÁÊÅÌÅȟ 
ÃÏÎÔÒÏÌÕÌ ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÉÌÏÒ ĦÉ ÁÌÔÅÌÅȟ ÁÕ ÆÏÓÔ ÁÔÒÉÂÕÉÔÅ ÆÉÅÃáÒÅÉ ÃÏÍÐÏÎÅÎÔÅ ÄÅ ÉÎÆÒÁÓÔÒÕÃÔÕÒá ÐÅ ÂÁÚÁ 
ÉÎÆÏÒÍÁĪÉÉÌÏÒ ÃÏÌÅÃÔÁÔÅ ÐÅ ÔÅÒÅÎ ĦÉ Á ÓÔÁÎÄÁÒÄÅÌÏÒ ÔÅÈÎÉÃÅ ÃÏÒÅÓÐÕÎÚáÔÏÁÒÅ ÃÌÁÓÉÆÉÃáÒÉÌÏr stradale 
ÃÏÎÆÏÒÍÅ ÃÕ ÒÅÇÌÅÍÅÎÔáÒÉÌÅ ÿÎ ÖÉÇÏÁÒÅȢ 

'ÒÁÆÕÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÐÅÎÔÒÕ ÁÒÉÁ ÄÅ ÉÎÆÌÕÅÎĪá ÁÎÁÌÉÚÁÔáȟ ÅÓÔÅ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔ ÿÎ ÆÉÇÕÒÁ ÕÒÍáÔÏÁÒÅȡ 

Figura 40 'ÒÁÆÕÌ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
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τȢτȢ $%:6/,4!2%! 2%§%,%) $% 42!.30/24 

0ÒÉÎÃÉÐÁÌÕÌ ÏÂÉÅÃÔÉÖ ÁÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Á ÆÏÓÔ ÁÃÅÌÁ ÄÅ Á ÅÓÔÉÍÁ ÆÌÕØÕÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÐÅ ÒÅĪÅÁÕÁ 
ÁÃÔÕÁÌá ĦÉ ÐÅ ÃÅÁ ÄÅ ÐÅÒÓÐÅÃÔÉÖá -ÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÁÒÅ ÃÁ ÁÎ ÄÅ ÂÁÚÁ ÁÎÕÌ ςπςτ ĦÉ Á ÆÏÓÔ ÃÏÎÓÔÒÕÉÔ ÐÏÒÎÉÎÄ 
ÄÅ ÌÁ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅ ÄÁÔÅ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÅȡ 

¶ volumele de trafic recenzate cu ocazia 2ÅÃÅÎÓáÍÝÎÔÕÌÕÉ 'ÅÎÅÒÁÌ ÄÅ #ÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÅÆÅÃÔÕÁÔ Î ÁÎÕÌ 
2015; 

¶ volume de trafic ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ de CNAIR prin intermediul contorilor de trafic de tip ISAF (MCSD) 
ÁÍÐÌÁÓÁĪÉ ÿÎ arealul de studiu; 

¶ parametrii socio ɀ economici ai zonelor de trafic la nivelul anului 2024; 

¶ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÉ ÒÅĪÅÌÅÉ ÁÃÔÕÁÌÅ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉ ɉÃÁÐÁÃÉÔáĪÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ ÖÉÔÅÚÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ ÃÏÓÔÕÒÉ ÄÅ 
parcurgere a segmentelor etc.); 

¶ ÁÎÃÈÅÔÅÌÅ /Ⱦ$ ÅÆÅÃÔÕÁÔÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ #ÏÎÓÕÌÔÁÎÔȟ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÒÅÚÕÌÔÁÔÅÌÅ ÎÕÍáÒáÔÏÒÉÌÏÒ ÐÒÏÐÒÉÉ ÄÅ 
ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÿÎ ÁÎÕÌ ςπςτȢ 

3ÕÐÌÉÍÅÎÔÁÒȟ ÁÕ ÆÏÓÔ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÄÁÔÅ ÄÅ ÔÉÐ ÁÎÃÈÅÔÁ /Ⱦ$ ĦÉ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉÉ ÓÏÃÉÏ-economici din Master Planul 
'ÅÎÅÒÁÌ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÉÚÁÔÅ ÄÅ ÃáÔÒÅ -ÉÎÉÓÔÅÒÕÌ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒȢ 

Acoperirea modelului de transport din punct de vedere spa Īial  

2ÅĪÅÁÕÁ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ Á ÆÏÓÔ ÄÅÆÉÎÉÔá ÁÓÔÆÅÌ ÿÎÃÝÔȟ ÄÉÎ ÐÕÎÃÔ ÄÅ ÖÅÄÅÒÅ ÓÐÁĪÉÁÌȟ Óá ÄÅÐáĦÅÁÓÃá 
limitele :ÏÎÅÉ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎÅ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȢ #ÏÎÆÏÒÍ ÒÅÃÏÍÁÎÄáÒÉÌÏÒ ÄÉÎ 'ÈÉÄÕÌ *ÁÓÐÅÒÓ 0ÅÎÔÒÕ 
&ÏÌÏÓÉÒÅÁ -ÏÄÅÌÅÌÏÒ ÄÅ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ 0ÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅÁ 4ÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉÌÏÒ ĦÉ %ÖÁÌÕÁÒÅÁ 0ÒÏÉÅÃÔÅÌÏÒȟ ÒÅĪÅÁÕÁ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍÏÄÅÌÁÔá ÔÒÅÂÕÉÅ Óá ÓÅ ÿÎÔÉÎÄá ÃÅÌ ÐÕĪÉÎ ÐÅ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÓÕÎÔ ÐÒÅÃÏÎÉÚÁÔÅ Óá ÁÐÁÒá ÅÆÅÃtele 
ÉÍÐÌÅÍÅÎÔáÒÉÉ ÐÒÏÉÅÃÔÕÌÕÉȢ -ÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÅÌÁÂÏÒÁÔ ÐÅÎÔÒÕ ÁÒÉÁ ÄÅ ÓÔÕÄÉÕ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔáȟ ÒÅÓÐÅÃÔá 
recÏÍÁÎÄáÒÉÌÅ *ÁÓÐÅÒÓ ÿÎ ÁÃÅÓÔ ÓÅÎÓȟ ÎÅÅØÉÓÔÝÎÄ ÐÒÏÉÅÃÔÅ ÃÁÒÅ Óá ÇÅÎÅÒÅÚÅ ÅÆÅÃÔÅ ÿÎ ÁÆÁÒÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÁÃÅÓÔÕÉÁȢ 

Figura 41 Ilustrarea ariei de studiu a proiectului 
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4.5. CEREREA DE TRANSPORT 

0ÁÒÔÅÁ ÔÅÏÒÅÔÉÃá Á ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔ ÖÁ ÆÉ ÐÒÅÚÅÎÔÁÔ ÿÎ ÃÁÐÉÔÏÌÅÌÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅ ÆÉÉÎÄ ÄÅÓÃÒÉÓÅ 

ÁÍáÎÕÎĪÉÔ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÅ ÔÅÈÎÉÃÅ ĦÉ ÅÔÁÐÅÌÅ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÒÅÁÌÉÚÁÔȢ  

'ÅÎÅÒÁÒÅÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÃÏÎÓÔÉÔÕÉÅ Á ÔÒÅÉÁ ÆÁÚá Á ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÐÁÔÒÕ ÐÁĦÉ ÄÅÓÔÉÎÁÔ ÅÖÁÌÕáÒÉÉ 

ÃÅÒÅÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ _Î ÁÃÅÁÓÔá ÆÁÚáȟ ÓÅ ÅÆÅÃÔÕÅÁÚá ÅÓÔÉÍáÒÉ ÃÕ ÐÒÉÖÉÒÅ ÌÁ ÃÁÎÔÉÔÁÔÅÁ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÇÅÎÅÒÁÔÅ 

ɉÄÅÎÕÍÉÔÅ /ÉɊ ĦÉ ÁÔÒÁÓÅ ɉÄÅÎÕÍÉÔÅ $ÊɊ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÆÉÅÃáÒÅÉ ÚÏÎÅȟ ÿÎÔÒ-ÕÎ ÉÎÔÅÒÖÁÌ ÄÅ ÒÅÆÅÒÉÎĪá ÓÐÅÃÉÆÉÃȢ 

-ÏÄÅÌÁÒÅÁ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ ÇÅÎÅÒÁÔÅ ÄÉÎÔÒ-Ï ÚÏÎáȟ ÉÎÄÉÆÅÒÅÎÔ ÄÅ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÁ ÁÃÅÓÔÏÒÁȟ ÅÓÔÅ ÉÎÆÌÕÅÎĪÁÔá ÄÅ Ï 

serie de factori, printre care se includ: 

- ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÅ ÄÅÍÏÇÒÁÆÉÃÅ ÁÌÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÅÉȟ ÃÕÍ ÁÒ ÆÉ ÎÉÖÅÌÕÌ ÄÅ ÖÅÎÉÔȟ ÓÔÒÕÃÔÕÒÁ 

ÆÁÍÉÌÉÁÌáȟ ÐÏÓÅÓÉÁ ÄÅ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅȟ ÅÔÃȢȠ 

- caracteristicile teritoriului, care includ modul de utilizare a zonelor, costul 

ÔÅÒÅÎÕÒÉÌÏÒȟ ÄÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÒÅÚÉÄÅÎĪÉÁÌáȟ ÒÁÔÁ ÄÅ ÕÒÂÁÎÉÚÁÒÅȟ ÅÔÃȢȠ 

- ÁÃÃÅÓÉÂÉÌÉÔÁÔÅÁȟ ÃÁÒÅ ÉÍÐÌÉÃá ÃÁÌÉÔÁÔÅÁ ÒÅĪÅÌÅÉ ÓÔÒÁÄÁÌÅ ĦÉ ÒÕÔÉÅÒÅȟ ÄÅÎÓÉÔÁÔÅÁ ÒÅĪÅÌÅÉ 

ÓÔÒÁÄÁÌÅ ĦÉ ÒÕÔÉÅÒÅȟ ĦÉ ÁÌĪÉ ÆÁÃÔÏÒÉ ÒÅÌÅÖÁÎĪÉȢ 

0ÅÎÔÒÕ ÅÓÔÉÍÁÒÅÁ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÐÒÏÄÕÓÅ ĦÉ ÁÔÒÁÓÅ ÄÅ ÆÉÅÃÁÒÅ ÚÏÎá ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ ÓÅ ÖÁ ÕÔÉÌÉÚÁ ÕÎ 

ÍÏÄÅÌ ÄÅ ÒÅÇÒÅÓÉÅ ÌÉÎÉÁÒá ÍÕÌÔÉÐÌáȟ ÿÎ ÃÁÒÅ ÖÁÒÉÁÂÉÌÅÌÅ ÉÎÄÅÐÅÎÄÅÎÔÅ ÉÎÃÌÕÄ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÒÅÚÉÄÅÎĪÉȟ ÇÒÁÄÕÌ 

ÄÅ ÍÏÔÏÒÉÚÁÒÅȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃáȟ ÆÁÃÉÌÉÔáĪÉÌÅ ÃÏÍÅÒÃÉÁÌÅȟ ÉÎÓÔÉÔÕĪÉÉÌÅ ÄÅ ÿÎÖáĪáÍÝÎÔȟ ÅÔÃȢ &ÏÒÍÁ 

ÆÕÎÃĪÉÏÎÁÌá Á ÁÃÅÓÔÕÉ ÍÏÄÅÌ ÅÓÔÅ ÓÔÁÂÉÌÉÔá ÃÏÎÆÏÒÍ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÉ ÒÅÌÁĪÉÉ ÍÁÔÅÍÁÔÉÃÅȡ  

ɀ ὔ Ⱦ ὥ Вὥ ὢz ὨὩὴὰὥίὥὶὭȾέὶὥ ɀ (5.1) 

unde,  

-ὢ  - ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÅÌÅÍÅÎÔÅ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÖÁÒÉÁÂÉÌÅ ĦÉ ÉÎÄÅÐÅÎÄÅÎÔÅ ÁÌÅ ÕÎÅÉ ÚÏÎÅ ÄÉÎ ÍÏÄÅÌ ɉ ÎÕÍáÒ ÌÏÃÕÉÔÏÒÉȟ 

grad de motorizare, locurile de munca, zonele comerciale etc);  

- a0, a1, a2, ..., ai ɀ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÃÏÅÆÉÃÉÅÎĪÉ ÓÐÅÃÉÆÉÃÉ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉȢ  

 Pentru calibrarea modelului s-ÁÕ ÕÔÉÌÉÚÁÔ ÄÁÔÅÌÅ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÅ ÿÎ 0-5$ ɀ ZM SG.  

 0ÅÎÔÒÕ ÍÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÒÅÐÁÒÔÉĪÉÅ ÐÅ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉȟ ÖÁ ÆÉ ÕÔÉÌÉÚÁÔ ÐÅÎÔÒÕ Á ÐÒÏÇÎÏÚÁ ÏÐĪÉÕÎÉÌÅ ÐÅ ÃÁÒÅ 

ÃáÌáÔÏÒÉÉ ÌÅ ÅÆÅÃÔÕÅÁÚá ÿÎ ÁÌÅÇÅÒÅÁ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉÌÏÒ ÌÏÒȟ ÇÅÎÅÒÝÎÄ ÿÎ ÃÏÎÓÅÃÉÎĪá ÍÁÔÒÉÃÅÁ origine-ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅȢ 

5ÎÕÌ ÄÉÎÔÒÅ ÃÅÌÅ ÍÁÉ ÎÏÔÁÂÉÌÅ ÍÏÄÅÌÅ ÄÉÎ ÁÃÅÁÓÔá ÃÁÔÅÇÏÒÉÅ ÅÓÔÅ ÍÏÄÅÌÕÌ ÇÒÁÖÉÔÁĪÉÏÎÁÌȟ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔ ÃÁ Ï 

ÁÎÁÌÏÇÉÅ ÃÕ ,ÅÇÅÁ ÁÔÒÁÃĪÉÅÉ ÇÒÁÖÉÔÁĪÉÏÎÁÌÅ Á ÌÕÉ .Å×ÔÏÎȢ 5ÔÉÌÉÚÝÎÄ ÁÃÅÓÔ ÍÏÄÅÌȟ ÓÅ ÐÏÔ ÅÓÔÉÍÁ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÅ 

ÐÅÎÔÒÕ ÆÉÅÃÁÒÅ ÃÏÍÂÉÎÁĪÉÅ ÄÅ zone origine-ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ɉÃÅÌÕÌÅ ÄÉÎ ÍÁÔÒÉÃÅÁ /-$Ɋȟ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕÌ 

ÓÐÅÃÉÆÉÃ ÄÅ ÇÅÎÅÒÁÒÅ ĦÉ ÁÔÒÁÃĪÉÅ ÁÌ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÆÉÅÃÁÒÅ ÚÏÎá ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÿÎ ÐÁÒÔÅȢ 

0ÅÎÔÒÕ ÒÅÐÁÒÔÉĪÉÁ ÐÅ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÉ Á ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÓÅ ÖÁ ÕÔÉÌÉÚÁ ÕÎ ÍÏÄÅÌ ÇÒÁÖÉÔÁĪÉÏÎÁÌ Á ÃáÒÕÉ ÅØÐÒÅÓÉÅ 

ÃÁÌÉÔÁÔÉÖá ÓÅ ÐÒÅÚÉÎÔá ÉÎ ÒÅÌÁĪÉÁ  

ɀ ὸ Ὣ ὥ  ὪὨ  ɀ (5.2) 

unde: 

Ὣ  Вὸ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÖÏÌÕÍÕÌ ÃÅÒÅÒÉÉ ȱÇÅÎÅÒÁÔÅȱ ÄÅ ÚÏÎÁ ÉȠ 
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ὥ Вὸ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÖÏÌÕÍÕÌ ÃÅÒÅÒÉÉ ȱÁÔÒÁÓÅȱ ÄÅ ÚÏÎÁ ÊȠ 

ὪὨ  ÅÓÔÅ ÆÕÎÃ ÉÁ ÄÉÆÉÃÕÌÔá ÉÌÏÒ ÿÎÔÝÍÐÉÎÁÔÅ ÌÁ ÅÆÅÃÔÕÁÒÅÁ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÏÒ ÿÎÔÒÅ ÚÏÎÅÌÅ i ĥÉ j. 

&ÕÎÃĪÉÁ ÃÁÒÅ ÄÅÓÃÒÉÅ ÏÂÓÔÁÃÏÌÅÌÅ ÿÎÔÝÌÎÉÔÅ ÿÎ ÐÁÒÃÕÒÓÕÌ ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ ÄÉÎÔÒÅ ÏÒÉÃÁÒÅ ÄÏÕá ÚÏÎÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ 

ÃÕÎÏÓÃÕÔá ÿÎ ÌÉÔÅÒÁÔÕÒá ÓÕÂ ÄÅÎÕÍÉÒÉÌÅ ÄÅ ͼÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÉÍÐÅÄÁÎĪáͼ ÓÁÕ ͼÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÒÅÚÉÓÔÅÎĪá ÌÁ 

ÄÅÐÌÁÓÁÒÅͼȟ ÕÔÉÌÉÚÁÔá ÿÎ ÁÃÅÁÓÔá ÃÏÎÔÅØÔȟ Á ÆÏÓÔ ÍÏÄÅÌÁÔá ÃÁ Ï ÆÕÎÃĪÉÅ ÐÕÔÅÒÅ ÃÕ ÕÎ ÅØÐÏÎÅÎÔ ÎÅÇÁÔÉÖȟ ÿÎ 

ÃÁÒÅ ÁÒÇÕÍÅÎÔÕÌ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÄÉÓÔÁÎĪÁ ÓÐÁĪÉÁÌá ÄÉÎÔÒÅ ÃÅÌÅ ÄÏÕá ÚÏÎÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȢ 

Tabel 8 .ÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓáÒÉ ÃÕ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÍÏÄÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÿÎ ÁÒÅÁÌÕÌ ÓÔÕÄÉÁÔȟ ÁÎ ÄÅ ÂÁÚá 

Localitate  

Autoturism  Transport public  Bicicleta  Pietonal  

$ÅÐÌÁÓáÒÉ 
pe zi 

  

$ÅÐÌÁÓáÒÉ ÌÁ 
ÏÒÁ ÄÅ ÖÝÒÆ 

  

$ÅÐÌÁÓáÒÉ 
pe zi 

  

$ÅÐÌÁÓáÒÉ ÌÁ 
ÏÒÁ ÄÅ ÖÝÒÆ 

  

$ÅÐÌÁÓáÒÉ 
pe zi 

  

$ÅÐÌÁÓáÒÉ ÌÁ 
ÏÒÁ ÄÅ ÖÝÒÆ 

  

$ÅÐÌÁÓáÒÉ 
pe zi 

  

 
$ÅÐÌÁÓáÒÉ 
la ora de 
ÖÝÒÆ  

3ÆÝÎÔÕ 
Gheorghe 43275 7790 1855 223 6182 495 9273 835 

!ÒÃÕĦ 1208 217 52 6 173 14 259 23 

Bixad 1196 215 51 6 171 14 256 23 

Bodoc 1793 323 77 9 256 20 384 35 

#ÈÉÃÈÉĦ 1048 189 45 5 150 12 225 20 

'ÈÉÄÆÁÌáÕ 1860 335 80 10 266 21 399 36 

Ilieni  1451 261 62 7 207 17 311 28 

-ÁÌÎÁĦ 704 127 30 4 101 8 151 14 

-ÉÃÆÁÌáÕ 1210 218 52 6 173 14 259 23 

-ÏÁÃĦÁ 875 158 38 5 125 10 188 17 

Ozun 3198 576 137 16 457 37 685 62 

Reci 1602 288 69 8 229 18 343 31 

6ÁÌÅÁ #ÒÉĦÕÌÕÉ 1721 310 74 9 246 20 369 33 
:Ȣ -Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 
Gheorghe 61143  11006  2620  314 8735  699 13102  1179  
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4.6. ZONIFICAREA ARIEI STUDIATE 

%ÔÁÐÁ ÐÒÅÌÉÍÉÎÁÒá ÉÎ ÖÅÄÅÒÅÁ ÅÓÔÉÍáÒÉÉ ÃÅÒÅÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÅÓÔÅ ÃÏÎÓÔÒÕÉÒÅÁ ÚÏÎÅÌÏÒ ÄÅ ÁÎÁÌÉÚá Á 
ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉȢ _Î ÃÁÄÒÕÌ ÐÒÏÃÅÓÕÌÕÉ ÄÅ ÚÏÎÉÆÉÃÁÒÅ Ó-Á ĪÉÎÕÔ ÃÏÎÔ ÄÅ ÐÒÉÎÃÉÐÉÉÌÅ ÇÅÎÅÒÁÌÅ ÒÅÃÏÍÁÎÄÁÔÅ ÄÅ 
ÐÒÏÄÕÃáÔÏÒÕÌ ÓÏÆÔÕÌÕÉ ĦÉ Å ÌÉÔÅÒÁÔÕÒÁ ÄÅ ÓÐÅÃÉÁÌÉÔÁÔÅȢ $Å ÁÓÅÍÅÎÅÁ Ó-Á ĪÉÎÕÔ ÓÅÁÍÁ ÄÅ ÃÏÎÓÔÒÝÎÇÅÒÉÌÅ 
ÇÅÎÅÒÁÌÅ ÌÅÇÁÔÅ ÄÅ ÄÁÔÅÌÅ ÄÉÓÐÏÎÉÂÉÌÅ ĦÉ ÄÅ ÒÅÇÌÅÍÅÎÔáÒÉÌÅ ÕÒÂÁÎÉÓÔÉÃÅ. 

_Î ÃÁÄÒÕÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȟ ÚÏÎÉÆÉÃÁÒÅÁ Á ÆÏÓÔ ÃÏÒÅÌÁÔá ÃÕ ÃÅÁ ÆÏÌÏÓÉÔá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ planului de 
mobilitate . Astfel, ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌ Á ÆÏÓÔ ÿÍÐáÒĪÉÔ ÿÎ φσ ÄÅ ÚÏÎÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ ÄÉÎÔÒÅ ÃÁÒÅ υφ ÓÕÎÔ ÚÏÎÅ ÉÎÔÅÒÎÅ ÿÎ 
-ÕÎÉÃÉÐÉÕÌ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȟ ÉÁÒ χ ÓÕÎÔ ÚÏÎÅ ÅØÔÅÒÎÅȟ ÒÅÐÒÅÚÅÎÔÝÎÄ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÕÌ ÄÅ ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÁÌ 
ÌÏÃÁÌÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÅÓÅÒÖÉÔÅȟ ÿÎ ÒÁÐÏÒÔ ÃÕ ÁÒÅÁÌÕÌ ÄÅ ÓÔÕÄÉÕ ĦÉ ÄÒÕÍÕÒÉÌÅ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ĦÉ ÊÕÄÅĪÅÎÅ ÃÁÒÅ ÔÒÁÖÅÒÓÅÁÚá 
ÁÃÅÓÔ ÔÅÒÉÔÏÒÉÕȢ 3ÉÓÔÅÍÕÌ ÄÅ ÚÏÎÉÆÉÃÁÒÅ ÁÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÃÒÅÁÔ ÅÓÔÅ ÉÌÕÓÔÒÁÔ ÿÎ ÆÉÇÕÒÁ de mai jos. 

Figura 42 :ÏÎÉÆÉÃÁÒÅ ÐÒÏÐÕÓá ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 

 

Sursaȡ 0-5$ :Ȣ-Ȣ 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅ 

Dezagregarea sistemului de zonificare s-Á ÒÅÁÌÉÚÁÔ ÿÎ ÁĦÁ ÍÁÎÉÅÒá ÿÎÃÝÔ ÎÏÕÁ ÚÏÎÉÆÉÃÁÒÅ ÏÂĪÉÎÕÔá Óá ÆÉÅ 
ÁÄÅÃÖÁÔá ÐÒÏÇÎÏÚáÒÉÉ ÃÅÒÅÒÉÉ ĦÉ ÉÎÃÌÕÄÅ ÕÔÉÌÉÚÁÒÅÁ ÖÉÉÔÏÁÒÅ Á ÔÅÒÉÔÏÒÉÕÌÕÉ ĦÉ ÐÏÓÉÂÉÌÅ ÃÏÒÉÄÏÁÒÅ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ 
ÁÆÌÁÔÅ ÿÎ ÃÏÎÓÔÒÕÃĪÉÅ ÓÁÕ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÔÅȢ 3-Á ÁÖÕÔ ÿÎ ÖÅÄÅÒÅ ÃÁ ÚÏÎÅÌÅ ÎÏÕ ÏÂĪÉÎÕÔÅ Óá ÁÉÂá ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÅ ÄÅ 
ÇÅÎÅÒÁÒÅ ĦÉ Ⱦ ÓÁÕ ÁÔÒÁÇÅÒÅ Á ÃÅÒÅÒÉÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȢ 
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_Î ÃÁÄÒÕÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉȟ ÁÕ ÆÏÓÔ ÕÔÉÌÉÚÁÔÅ ÍÏÄÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔȡ  

¶ C ɀ Car ɀ autoturisme (Tip ɀ PrT, private transport) ; 

¶ LGV ɀ Light Goods Vehicles (Tip ɀ PrT, private transport) ; 

¶ HGV ɀ Heavy Goods Vehicles (Tip ɀ PrT, private transport) ; 

¶ B ɀ Bus ɀ autobuze (Tip ɀ PuT, public transit). 

 

Matricele origine-ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ÁÕ ÆÏÓÔ ÏÂĪÉÎÕÔÅȡ  

¶ Pe baza rezultatelor anchetelor origine-ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ ĦÉ Á ÎÕÍáÒáÔÏÒÉÌÅ ÁÕÔÏÍÁÔÅ ÄÅ  ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ 
ɉÃÅÒÅÒÅÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÏÂÓÅÒÖÁÔáɊ  ĦÉ ÃÏÎÓÉÄÅÒÝÎÄ ÐÏÔÅÎĪÉÁÌÅÌÅ ÄÅ ÇÅÎÅÒÁÒÅ Á ÃáÌáÔÏÒÉÉÌÏÒ ÌÁ ÎÉÖÅÌ 
ÄÅ ÚÏÎÅ ÅÌÅÍÅÎÔÁÒÅ ɉÃÅÒÅÒÅÁ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÓÉÎÔÅÔÉÃáɊȟ ÄÁÔÅ ÄÅ ÐÏÐÕÌÁĪÉÁ ÒÅÚÉÄÅÎÔá ĦÉ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ 
ÌÏÃÕÒÉ ÄÅ ÍÕÎÃáȢ  

¶ &ÉÅÃÁÒÅ ÒáÓÐÕÎÓ ÏÂĪÉÎÕÔ ÿÎ ÕÒÍÁ ÉÄÅÎÔÉÆÉÃáÒÉÉ ÄÉÇÉÔÁÌÅȟ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÉÎÔÅÒÓÅÃĪÉÁ ÄÉÎÔÒÅ ÌÉÎÉÁ ȰÉȱ ĦÉ 
ÃÏÌÏÁÎÁ ȰÊȱ ÄÉÎ ÍÁÔÒÉÃÅÁ /-$Ȣ ,ÉÎÉÁ ȰÉȱ ÄÅÔÅÒÍÉÎá ÏÒÉÇÉÎÅÁ ÃáÌáÔÏÒÉÅÉȟ ÉÁÒ ÃÏÌÏÁÎÁ ȰÊȱ ÄÅÔÅÒÍÉÎá 
ÌÏÃÕÌ ÄÅ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅ Á ÁÃÅÓÔÅÉÁȢ -ÕÌĪÉÍÅÁ ÒáÓÐÕÎÓÕÒÉÌÏÒ Á ÆÏÓÔ ÇÅÎÅÒÁÔá ÿÎÔÒ-Ï ÂÁÚá ÄÅ ÄÁÔÅȟ ÉÁÒ 
ÆÉÅÃÁÒÅ Ȱ/ÒÉÇÉÎÅȱ ĦÉ Ȱ$ÅÓÔÉÎÁĪÉÅȱ ÁÕ ÆÏÓÔ ÁÌÏÃÁÔÅ ÃÏÎÆÏÒÍ ÃÏÄÉÆÉÃáÒÉÉ ÄÅ ÌÁ ÐÕÎÃÔÕÌ ÁÎÔÅÒÉÏÒȟ 
ÏÂĪÉÎÝÎÄÕ-se astfel tabelul anchetelor O-$Ȣ 0ÒÉÎ ÁÐÌÉÃÁÒÅÁ ÆÕÎÃĪÉÅÉ Ȱ0ÉÖÏÔ 4ÁÂÌÅȱȟ ĦÉÒÕÌ ÄÅ ÄÁÔÅ ÓÅ 
ÔÒÁÎÓÆÏÒÍá ÿÎÔÒ-un tablou bidimensional, denumit matrice O-$Ȣ ,Á ÁÃÅÁÓÔá ÅÔÁÐáȟ ÍÁÔÒÉÃÅÁ 
ÃÏÎĪÉÎÅ ÖÁÌÏÒÉÌÅ ÂÒÕÔÅȟ ÏÂĪÉÎÕÔÅ ÄÉÒÅÃÔȟ ÿÎ ÕÒÍÁ ÒÅÃÅÎÓáÍÉÎÔÅÌÏÒȢ 

#ÏÎÓÉÄÅÒÝÎÄ ÃÌÁÓÉÆÉÃÁÒÅÁ ÚÏÎÅÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ ÄÅÐÌÁÓáÒÉÌÅ ÃÁÒÅ ÕÔÉÌÉÚÅÁÚá ÒÅĪÅÁÕÁ ÓÔÒÁÄÁÌá Á ÍÕÎÉÃÉÐÉÕÌÕÉ ÓÅ 
ÐÏÔ ÃÌÁÓÉÆÉÃÁ ÄÕÐá ÃÕÍ ÕÒÍÅÁÚáȡ  

¶ 4ÒÁÆÉÃ ÇÅÎÅÒÁÔ ÓÁÕ ÁÔÒÁÓ ÄÅ :ÏÎÁ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȠ  

¶ Trafic de tranzit. 

0ÒÏÃÅÄÕÒÁ ÄÅ ÁÆÅÃÔÁÒÅ ÐÅ ÉÔÉÎÅÒÁÒÉÉ ÄÅÎÕÍÉÔá Ȱ%ÑÕÉÌÉÂÒÉÕÍ-,ÏÈÓÅȱ Á ÆÏÓÔ ÄÅÚÖÏÌÔÁÔá ÄÅ $ÉÅÔÅÒ ,ÏÈÓÅ ĦÉ 
ÅÓÔÅ ÄÅÓÃÒÉÓá ÿÎ 3ÃÈÎÁÂÅÌ ĦÉ ,ÏÈÓÅ ɉρωωχɊȢ !ÃÅÁÓÔá ÐÒÏÃÅÄÕÒá ÍÏÄÅÌÅÁÚá ÐÒÏÃÅÓÕÌ ÿÎÖáĪáÒÉÉ ÁÌ 
ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒÉÌÏÒ ÃÁÒÅ ÓÏÌÉÃÉÔá Ï ÒÅĪÅÁ ÒÕÔÉÅÒáȢ "ÁÚÁÔ ÐÅ ÁÆÅÃÔÁÒÅÁ ȰÔÏÔÕÌ ÓÁÕ ÎÉÍÉÃȱȟ ÃÏÎÄÕÃáÔÏÒÉÉ ÄÅ 
ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅ ÁÐÅÌÅÁÚá ÌÁ ÅØÐÅÒÉÅÎĪÅÌÅ ÁÎÔÅÒÉÏÁÒÅ ÿÎ ÁÌÅÇÅÒÅÁ ÄÅ ÎÏÉ ÒÕÔÅȢ 0ÅÎÔÒÕ Á ÒÅÁÌÉÚÁ ÁÃÅÁÓÔÁȟ ÆÌÕØÕÌ 
ÔÏÔÁÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÅÓÔÅ ÁÆÅÃÔÁÔ ÃÅÌÏÒ ÍÁÉ ÓÃÕÒÔÅ ÒÕÔÅ ÇáÓÉÔÅ ÌÁ ÆÉÅÃÁÒÅ ÐÁÓ ÁÌ ÉÔÅÒÁĪÉÅÉȢ _Î ÐÒÉÍÕÌ ÐÁÓ ÁÌ ÉÔÅÒÁĪiei, 
ÓÕÎÔ ÌÕÁÔÅ ÿÎ ÓÅÁÍá ÎÕÍÁÉ ÉÍÐÅÄÁÎĪÅÌÅ ÄÉÎ ÒÅĪÅÁÕÁ ÌÉÂÅÒáȢ #ÁÌÃÕÌÁÒÅÁ ÉÍÐÅÄÁÎĪÅÉ ÿÎ ÆÉÅÃÁÒÅ ÄÉÎ ÐÁĦÉÉ 
ÕÒÍáÔÏÒÉ ÁÉ ÉÔÅÒÁĪÉÅÉ ÓÅ ÆÁÃÅ ÃÕ ÁÊÕÔÏÒÕÌ ÉÍÐÅÄÁÎĪÅÌÏÒ ÍÅÄÉÉ ÃÁÌÃÕÌÁÔÅ ÐÝÎá ÿÎ ÐÒÅÚÅÎÔ ĦÉ ÃÕ ÉÍÐÅÄÁÎĪÅÌÅ 
care rezulta din volumul curent, exemplu: impÅÄÁÎĪÁ ÌÁ ÆÉÅÃÁÒÅ ÐÁÓ Î ÁÌ ÉÔÅÒÁĪÉÅÉ ÓÅ ÂÁÚÅÁÚá ÐÅ ÉÍÐÅÄÁÎĪÁ 
ÃÁÌÃÕÌÁÔá ÌÁ ÐÁÓÕÌ Î-1. 

!ÔÒÉÂÕÉÒÅÁ ÍÁÔÒÉÃÅÉ /$ ÒÅĪÅÌÅÉ ÃÏÒÅÓÐÕÎÄÅ ÎÕÍáÒÕÌÕÉ ÄÅ ÃÝÔÅ ÏÒÉ ÒÕÔÁ Á ÆÏÓÔ ÇáÓÉÔá ɉÍÅÍÏÒÁÔá ÄÅ 6)35-ɊȢ 

0ÒÏÃÅÄÕÒÁ ÓÅ ÔÅÒÍÉÎá ÃÝÎÄ ÔÉÍÐÉÉ ÅÓÔÉÍÁĪÉ ÃÁÒÅ ÓÔÁÕ ÌÁ ÂÁÚÁ ÁÌÅÇÅÒÉÉ ÒÕÔÅÉ ĦÉ ÔÉÍÐÉÉ ÅÆÅÃÔÉÖÉ ÄÅ ÐÁÒÃÕÒÇÅÒÅ 
Á ÁÃÅÓÔÏÒ ÒÕÔÅ ÃÏÉÎÃÉÄ ÐÝÎá ÌÁ ÕÎ ÁÎÕÍÅ ÇÒÁÄȠ ÅØÉÓÔá Ï ÐÒÏÂÁÂÉÌÉÔÁÔÅ ÒÉÄÉÃÁÔá Ãá ÁÃÅÁÓÔá ÓÔÁÒÅ ÓÔÁÂÉÌá Á 
ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ Óá ÃÏÒÅÓÐÕÎÄá ÃÏÍÐÏÒÔÁÍÅÎtului utilizatorilor de alegere a rutelor. Pentru a estima 
ÔÉÍÐÕÌ ÄÅ ÐÁÒÃÕÒÇÅÒÅ ÐÅÎÔÒÕ ÆÉÅÃÁÒÅ ÌÅÇáÔÕÒá ÄÉÎ ÕÒÍáÔÏÒÕÌ ÐÁÓȟ ÎϹρȟ ÁÌ ÉÔÅÒÁĪÉÅÉȟ ÔÉÍÐÕÌ ÅÓÔÉÍÁÔ ÄÅ 
ÄÅÐÌÁÓÁÒÅ ÐÅÎÔÒÕ Î ÅÓÔÅ ÁÄáÕÇÁÔ ÄÉÆÅÒÅÎĪÅÉ ÄÉÎÔÒÅ ÔÉÍÐÕÌ ÃÕÒÅÎÔ ÃÁÌÃÕÌÁÔ ÐÅÎÔÒÕ ÐÁÒÃÕÒÇÅÒÅÁ ÌÕÉ Î ĦÉ 
ÔÉÍÐÕÌ ÅÓÔÉÍÁÔ ÐÅÎÔÒÕ ÐÁÒÃÕÒÇÅÒÅÁ ÌÕÉ ÎȢ !ÃÅÁÓÔá ÄÉÆÅÒÅÎĪÁ ÅÓÔÅ ÍÕÌÔÉÐÌÉÃÁÔá ÁÐÏÉ ÃÕ Ï ÖÁÌÏÁÒÅÁ 
ɝɉπȟρυȢȢȢπȟυɊȟ ÕÎÄÅ ɝ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÆÁÃÔÏÒ ÄÅ ÿÎÖáĪÁÒÅȢ 0ÒÏÃÅÄÕÒÁ ÓÅ ÔÅÒÍÉÎá ÿÎ ÍÏÍÅÎÔÕÌ ÿÎ ÃÁÒÅ ÅÓÔÅ 
ÿÎÄÅÐÌÉÎÉÔá ÃÏÎÄÉĪÉÁ Ãá ÔÉÍÐÉÉ ÄÅ ÐÁÒÃÕÒÓ ÅÓÔÉÍÁĪÉ ÐÅÎÔÒÕ ÐÁĦÉÉ ÉÔÅÒÁĪÉÅÉ Î ĦÉ Î-ρ ĦÉ ÔÉÍÐÕÌ ÃÁÌÃÕÌÁÔ ÄÅ 
ÐÁÒÃÕÒÇÅÒÅ ÌÁ ÐÁÓÕÌ Îȟ ÃÏÒÅÓÐÕÎÄ ÓÕÆÉÃÉÅÎÔ ÄÅ ÍÕÌÔ ÕÎÉÉ ÃÕ ÁÌĪÉÉȢ 3ÃÈÅÍÁ ÌÏÇÉÃá Á ÐÒÏÃÅÓÕÌÕÉ ÄÅ ÁÆÅÃÔÁÒÅ 
ɉÄÉÓÔÒÉÂÕÉÒÅɊ ÐÅ ÒÅĪÅÁ Á ÅÎÔÉÔáĪÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÅÓÔÅ ÒÅÄÁÔá ÿÎ ÆÉÇÕÒÁ ÁÌáÔÕÒÁÔáȢ 
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Figura 43 3ÃÈÅÍÁ ÌÏÇÉÃá Á ÍÅÔÏÄÅÉ Ȱ%ÃÈÉÌÉÂÒÕ-,ÏÈÓÅȱ ÄÅ ÁÆÅÃÔÁÒÅ ÐÅ ÉÔÉÎÅÒÁÒÉÉ 

 

Matricele O-$ ÁÕ ÆÏÓÔ ÄÉÓÔÒÉÂÕÉÔÅ ÐÅ ÇÒÁÆÕÌ ÒÅĪÅÁ ÐÒÉÎ ÉÎÔÅÒÍÅÄÉÕÌ algoritmului de afectare a traficului, 
ÐÅÎÔÒÕ ÃÅÌÅ ÔÒÅÉ ÃÁÔÅÇÏÒÉÉ ÄÅ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔÅ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉȡ ÁÕÔÏÔÕÒÉÓÍÅȟ ÖÅÈÉÃÕÌÅ ÄÅ 
ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÍáÒÆÕÒÉ ĦÉ ÁÕÔÏÂÕÚÅȾÁÕÔÏÃÁÒÅȢ 0ÅÎÔÒÕ ÓÔÁÂÉÌÉÒÅÁ ÖÉÔÅÚÅÌÏÒ ÅÆÅÃÔÉÖÅ ÿÎ 6)35- ÁÕ ÆÏÓÔ 
ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔÅ ÆÕÎÃĪÉÉÌÅ ÖÉÔÅza - densitate standard din VISUM, iar categoriile de vehicule au fost 
ÔÒÁÎÓÆÏÒÍÁÔÅ ÁÕÔÏÍÁÔ ÿÎ ÐÒÏÇÒÁÍÕÌ ÄÅ ÃÁÌÃÕÌ ÿÎ 0#5 ɀ ȵ0ÁÓÓÅÎÇÅÒ #ÁÒ 5ÎÉÔÓȱ ÃÏÎÆÏÒÍ ÉÎÓÔÒÕÃĪÉÕÎÉÌÏÒ ÄÉÎ 
normativul AND 584-2012. 

3ÅÇÍÅÎÔÅÌÅ ÍÏÄÅÌÁÔÅ ÓÕÎÔ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÚÁÔÅ ÄÅ ÐÁÒÁÍÅÔÒÉ ÇÅÏÍÅÔÒÉÃÉ ĦÉ ÔÅÈÎÉÃÉȟ ÐÒÅÃÕÍȡ ÄÅÎÕÍÉÒÅȟ ÌÕÎÇÉÍÅ 
ÓÅÇÍÅÎÔȟ ÓÔÁÒÅ ÔÅÈÎÉÃáȟ ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÂÅÎÚÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ ÆÅÌÕÌ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅÉ ɉÕÎÉÄÉÒÅÃĪÉÏÎÁÌá Ⱦ ÂÉÄÉÒÅÃĪÉÏÎÁÌáɊȟ 
ÃÁÐÁÃÉÔÁÔÅ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ ÖÉÔÅÚÁ ÍÁØÉÍá ÌÅÇÁÌáȟ ÒÁÎÇȟ ÍÏÄÕÒÉ ÄÅ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔ ÐÅÒÍÉÓÅ ĦÉ ÁÌÔÅ ÁÔÒÉÂÕÔÅ ÓÔÁÂÉÌÉÔÅ 
ÄÅ ÃáÔÒÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔÏÒȢ  

#ÁÐÁÃÉÔÁÔÅÁ ÍÁØÉÍá ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÐÁÒÁÍÅÔÒÕ ÃÁÌÃÕÌÁÔ ÿÎ ÆÕÎÃĪÉÅ ÄÅ ÖÉÔÅÚÁ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ 
ÎÕÍáÒÕÌ ÄÅ ÂÅÎÚÉȟ ÌáĪÉÍÅÁ ÄÒÕÍÕÌÕÉ ĦÉ ÃÁÒÁÃÔÅÒÉÓÔÉÃÉÌÅ ÚÏÎÅÉ ÔÒÁÖÅÒÓÁÔÅȢ -ÅÔÏÄÏÌÏÇÉÁ ÄÅ ÃÁÌÃÕÌ ÐÅÎÔÒÕ 
ÄÅÔÅÒÍÉÎÁÒÅÁ ÃÁÐÁÃÉÔáĪÉÉ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅ Á ÄÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ÎÁĪÉÏÎÁÌÅ ÃÏÒÅÓÐÕÎÄÅ ÎÏÒÍÁÔÉÖÕÌÕÉ !.$ȟ 0$ ρψω-
ςπρςȢ !ÃÅÓÔ ÎÏÒÍÁÔÉÖ ÁÒÅ ÌÁ ÂÁÚá ÍÅÔÏÄÏÌÏÇÉÁ ÄÅÓÃÒÉÓá ÿÎ (ÉÇÈ×ÁÙ #ÁÐÁÃÉÔÙ -ÁÎÕÁÌȢ 

 



Studiu de trafic aferent proiectului:  ȱ$ÅÚÖÏÌÔÁÒÅÁ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÌÕÉ ÐÕÂÌÉÃ ÿÎ :ÏÎÁ -ÅÔÒÏÐÏÌÉÔÁÎá 3ÆÝÎÔÕ 'ÈÅÏÒÇÈÅȱ 

63 
 

τȢχȢ #!,)"2!2%! ¥) 6!,)$!2%! $!4%,/2 

-ÏÄÕÌÕÌ ÄÅ ÃÁÌÉÂÒÁÒÅ ÃÏÍÐÁÒá ÖÏÌÕÍÅÌÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÇÅÎÅÒÁÔÅ ÄÅ ÍÁÔÒÉÃÅÌÅ /-D valorile reale de trafic 
ÒÅÚÕÌÔÁÔÅ ÄÉÎ ÅÆÅÃÔÕÁÒÅÁ ÉÎÖÅÓÔÉÇÁĪÉÉÌÏÒ ÄÅ ÃÉÒÃÕÌÁĪÉÅȟ ÄÉÎ ÁÎÕÌ ςπςτȢ 

#ÁÌÉÂÒÁÒÅÁ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÓÅ ÒÅÁÌÉÚÅÁÚá ÐÒÉÎ ÃÏÍÐÁÒÁÒÅ ÿÎÔÒÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÁÆÅÃÔÁÔ ĦÉ ÔÒÁÆÉÃÕÌ ÒÅÃÅÎÚÁÔ ÿÎ 
ÓÅÃĪÉÕÎÅȟ ÅØÃÌÕÚÝÎÄ ÖÁÌÏÒÉÌÅ ÔÒÁÆÉÃÕÌÕÉ ÉÎÔÒÁÚÏÎÁÌȢ 

Software-ÕÌ ÐÅÎÔÒÕ ÐÌÁÎÉÆÉÃÁÒÅ ÿÎ ÔÒÁÎÓÐÏÒÔÕÒÉ ÕÔÉÌÉÚÁÔȟ 6)35-ȟ ÏÆÅÒá ÄÉÖÅÒÓÅ ÍÅÔÏÄÏÌÏÇÉÉ ÄÅ ÃÏÒÅÃĪÉÅ Á 
ÍÁÔÒÉÃÅÌÏÒ ÐÅÎÔÒÕ ÐÒÏÃÅÄÕÒÁ ÄÅ ÃÁÌÉÂÒÁÒÅȢ 0ÒÏÃÅÄÕÒÉÌÅ ÄÅ ÃÏÒÅÃĪÉÅ Á ÍÁÔÒÉÃÅÌÏÒ ÃÏÒÅÃÔÅÁÚá ÒÅÌÁĪÉÉÌÅ 
ÍÁÔÒÉÃÉÁÌÅ ɉÁÄÉÃá ÄÅÐÌÁÓÁÒÅÁ ÁÕÔÏÖÅÈÉÃÕÌÅÌÏÒ ÿÎÔÒÅ ÚÏÎÁ ÄÅ ÏÒÉÇÉÎÅ ĦÉ ÃÅÁ ÄÅ ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅɊ ÿÎ ÁĦÁ ÆÅÌ ÿÎÃÝÔ 
ÖÁÌÏÒÉÌÅ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ÿÎ ÄÉÆÅÒÉÔÅ ÌÏÃÁĪÉÉȟ ÿÎ ÓÅÃĪÉÕÎÅ ÄÅ ÄÒÕÍ ÉÎÄÉÃá ÄÉÆÅÒÅÎĪÅ ÍÉÎÉÍÅ ÆÁĪá ÄÅ 
valorile de trafic bazate pe matricele O-D afectate printr -ÕÎ ÍÏÄÅÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÒÅĪÅÌÅÉ ÄÅ ÄÒÕÍÕÒÉȢ 
0ÒÉÎÃÉÐÁÌÅÌÅ ÄÅÚÁÖÁÎÔÁÊÅ ÁÌÅ ÁÃÅÓÔÏÒ ÐÒÏÃÅÄÕÒÉ ÃÌÁÓÉÃÅ ÄÅ ÃÏÒÅÃÔÁÒÅ ÅÓÔÅ ÁÃÅÌÁ Ãá ÅØÉÓÔÁ ÍÁÉ ÍÕÌÔ ÄÅ Ï 
ÓÉÎÇÕÒÁ ÓÏÌÕĪÉÅ ÍÁÔÒÉÃÉÁÌÁ ÐÏÓÉÂÉÌÁ ÃÁÒÅ ÓÅ ÐÏÔÒÉÖÅĦÔÅ ÖÁÌÏÒÉÌÏÒ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ ĦÉ ÁÃÅÓÔÅ ÖÁÌÏÒÉ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅ 
ÓÕÎÔ ÃÏÎÓÉÄÅÒÁÔÅ Ãá ȰÖÁÌÏÒÉ ÆÉØÅȱ ÆáÒá ÎÉÃÉ ÕÎ ÄÕÂÉÕȢ 0ÒÏÃÅÄÕÒÉÌÅ ÍÏÄÅÒÎÅ ÃÏÍÐÅÎÓÅÁÚá ÁÃÅÓÔÅ 
ÄÅÚÁÖÁÎÔÁÊÅ ÐÒÉÎ ÉÎÔÒÏÄÕÃÅÒÅÁ ÕÎÏÒ ÉÍÐÒÏÂÁÂÉÌÉÔáĪÉ ÿÎ ÃÁÄÒÕÌ ÖÁÌÏÒÉÌÏÒ ÿÎÒÅÇÉÓÔÒÁÔÅȢ 3Å ÐÕÎÅ ÿÎ ÁÐÌÉÃÁÒÅ 
ÁĦÁ ÎÕÍÉÔÁ ÔÅÏÒÉÅ &ÕÚÚÙ 3ÅÔȢ -ÅÔÏÄÏÌÏÇÉÁ ÁÔÒÉÂÕÉÅ ÆÕÎÃĪÉÉ ÓÐÅÃÉÆÉÃÅ ÄÅ ÐÒÏÂÁÂÉÌÉÔÁÔÅ ÖÁÌÏÒÉÌÏÒ ÿÎÒÅÇÉÓtrate. 
!ÃÅÁÓÔÁ ÍÅÔÏÄÁ ÐÅÒÍÉÔÅ ÅÓÔÉÍÁÒÅÁ ȰÃÅÌÅÉ ÍÁÉ ÐÒÏÂÁÂÉÌÅȱ ÍÁÔÒÉÃÅ ÏÒÉÇÉÎÅ-ÄÅÓÔÉÎÁĪÉÅȢ 3Á ÄÏÖÅÄÉÔ Ãá 
ÁÃÅÁÓÔÁ ÍÅÔÏÄÁ ÆÕÒÎÉÚÅÁÚá ÒÅÚÕÌÔÁÔÅ ÃÁÌÉÔÁÔÉÖ ÍÁÉ ÂÕÎÅ ÄÅÃÝÔ ÍÅÔÏÄÅÌÅ ÃÌÁÓÉÃÅȢ _Î ÃÁÄÒÕÌ ÐÒÏÇÒÁÍÕÌÕÉ 
ÕÔÉÌÉÚÁÔ ÁÃÅÁÓÔÁ ÐÒÏÃÅÄÕÒÁ ÅÓÔÅ ÄÅÎÕÍÉÔÁ Ȱ4&ÌÏ×&ÕÚÚÙȱȢ 

Figura 44 3ÃÈÅÍá Á ÌÏÇÉÃá Á ÐÒÏÃÅÓÕÌÕÉ ÄÅ ÃÁÌÉÂÒÁÒÅ ÕÔÉÌÉÚÁÔ 

 

 

_Î ÖÅÄÅÒÅÁ ÖÁÌÉÄáÒÉÉ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ ÌÉÔÅÒÁÔÕÒÁ ÄÅ ÓÐÅÃÉÁÌÉÔÁÔÅ ÒÅÃÏÍÁÎÄá ÕÒÍáÔÏÁÒÅÌÅȡ ÃÏÍÐÁÒÁÒÅÁ 
ÖÁÌÏÒÉÌÏÒ ÆÌÕØÕÒÉÌÏÒ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÍáÓÕÒÁÔÅ ÃÕ ÃÅÌÅ ÄÉÎ ÃÁÄÒÕÌ ÍÏÄÅÌÕÌÕÉ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃ ÐÅÎÔÒÕ ÏÒÁ ÄÅ ÖÝÒÆȢ 3Å ÖÁ 
ÆÏÌÏÓÉ ÐÁÒÁÍÅÔÒÕÌ '%(ȟ ÒÅÃÏÍÁÎÄÁÔ ÄÅ Ȱ-ÁÎÕÁÌÕÌ ÐÅÎÔÒÕ 0ÒÏÉÅÃÔÁÒÅÁ $ÒÕÍÕÒÉÌÏÒ ĦÉ 0ÏÄÕÒÉÌÏÒȱ ɉ$-2"ȟ 
6ÏÌÕÍÕÌ ρςȟ 3ÅÃĪÉÕÎÅÁ ς - -ÁÒÅÁ "ÒÉÔÁÎÉÅɊ ÐÒÅÃÕÍ ĦÉ ÄÅ Ȱ'ÈÉÄÕÌ ÓÔÁÔÕÌÕÉ 7ÉÓÃÏÎÓÉÎ ɉ35!Ɋ ÐÅÎÔÒÕ 
modelele de macro/micro-ÓÉÍÕÌÁÒÅȱȟ '%( ÁÒÅ ÕÒÍáÔÏÁÒÅÁ ÆÏÒÍÕÌá ÄÅ ÃÁÌÃÕÌȡ 

2/)(

)( 2

CM

CM
GEH

+

-
=

 

, unde : 

M - ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÖÁÌÏÒÉÌÅ ÄÉÎ ÍÏÄÅÌÕÌ ÄÅ ÔÒÁÆÉÃȟ ÉÁÒ # - ÖÁÌÏÒÉÌÅ ÍáÓÕÒÁÔÅȢ 
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Figura 45 Puncte de calibrare ĦÉ ÖÁÌÉÄÁÒÅ 

 

DENUMIRE 
{¢w!5( 

aŇǎǳǊŀǘ 
CARS 

aŇǎǳǊŀǘ 
LGV 

aŇǎǳǊŀǘ 
HGV 

Modelat 
CARS 

Modelat 
LGV 

Modelat 
HGV 

GEH 

!ǊŎǳǓǳƭǳƛ 3810 50 12 3800 54 15 1.533 

DN 12 
(Bodoc) 

6463 530 793 6480 530 800 0.459 

DJ 121 A 2267 118 28 2288 122 30 1.177 

Ciucului 9111 123 19 9144 120 22 1.280 

DJ 112 3454 121 37 3501 125 40 1.641 

DN 11 
(Ozun) 

8937 703 1163 9001 705 1180 1.248 

DC 32 
ό{ŃƴŎǊŀƛǳύ 

732 14 0 740 15 0 0.558 

DJ 103 B 
(Ozun) 

2758 98 55 2770 100 55 0.429 

DC 48 
ό½Ňƭŀƴύ 

600 19 1 600 20 1 0.226 

DN 11 (Reci) 5999 1074 1048 6000 1075 1050 0.105 

DN 13 E 
(Reci) 

8688 530 229 8690 530 230 0.087 

Strada 1 Dec 
1918 

9357 455 220 9360 455 225 0.366 

DN 12 
όDƘƛŘŦŀƭŇǳύ 

5686 857 543 5690 860 550 0.455 
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Figura 46 Vehicule M.Z.A. la nivelul ariei de studiu, anul 2025 




































